

























































































Porte-casques

Le porte-casques {1) élimine votre souci de porter toujours votre casque aprés avoir stationhé votre

moto Le porte-casques peut étre verrouillé pour prévenir le vol.

1. Déverrouiller le porte-casques a |'aide de la clé d’allumage (2).

2. Accrocher votre casque au crochet du porte-casques (3)et pousser le crochet pour le verrouiltler. Ceci
verrouille le porte-casques automatiquement.

ATTENTION: Le porte-casque est congu pour garder le casque durant le stationnement. Ne pas conduire

la moto en laissant le casque accroché au porte-casque.

Sturzhelmhalter

Der Sturzhelmhalter (1) erspart es Ihnen, Ihren Sturzhelm nach dem Parken mit sich zu tragen. Der

Halter kann abgeschlossen und damit Diebstahl verhindert werden.

1. SchlieRen Sie den Halter mit dem Ziindschiissel (2) auf.

2. Hingen Sie Ihren Sturzhelm am Halterstift (3) auf und driicken Sie den Stift bis er einrastet. Dadurch
wird der Sturzhelmhalter automatisch verriegelt.

WARNUNG: Der Sturzhelmhalter dient beim Parken zum Sichern des Sturzhelmes. Fahren Sie nicht

mit dem Motorrad, wenn ein Strurzhelm am Halter befestigt ist.
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Document Compartment

Your motorcycle is equipped the document compartment located
behind the right side cover.

This owner’s manual and other documents should be stored in this
compartment.

When washing your motorcycle, be careful not to flood this area
with water.

Compartimento para guardar documentos

Su motocicleta esta equipada con un compartimento para guardar documentos que esta instalado detras
de la cubierta lateral derecha.

Este manual del conductor y otros documentos debera guardarse en tal compartimento,

Cuando lave su motocicleta, tenga cuidado de no inundar este irea.
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Compartiment a documents

Cette motocyclette est dotée d’un compartiment & documents, lequel compartiment se trouve derriére
le cache latéral droit.

Le manuel du propriétaire ainsi que les actres documents doivent étre conservés dans ce compartiment.
Loss du lavage de la motocyclette, veiller & ne pas inonder cet endroit.

Dokumentenfach

Dieses Motorrad ist mit einem Dokumentenfach ausgestattet, das sich hinter der rechten Seitenabdekung
befindet.

Dieses Fahrer-Handbuch und andere Dokumente sollten in diesem Fach aufbewahrt werden.
Beim Waschen des Motorrads darauf achten, daB kein Wasser in das Fach gelangt.
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Steering Lock (E, G, F, ED, IT, DE)

types)

The motorcycle has a steering lock (1) on the steering column under
the headlight case. To lock the steering, turn the handlebar all the
way to the right insert the steering key in the lock, turn the key 60°
to the left, and press the lock all the way in. Turn the key back to the
original position and remove. To unlock the steering, perform the
locking sequence in the reverse order.

Bloqueador del manubrio (E, G, F, ED, IT, DE)

La motocicleta estad provista de un bloqueador del manubrio (1) en la columna de direccion debajo de la
caja de faro delantero. Para bloquear la direccion, gire el manubrio completamente a la derecha, inserte la
llave del bloqueador del manubrio en el bloqueador, girela 60° ala izquierda y empujela completamente.
Gire la llave otra vez hasta la posicion original y siquela.

Para abrir la direcdion, haga la operacion contraria.
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Verrouillage du guidon (E, G, F, ED, IT, DE)
La motocyclette est munie d'un verrouitlage du guidon (1) situé sur la colonne de direction au-dessous
du boftier du phare. Pour bloquer la colonne de direction, tourner le guidon jusqu'au fond sur la droite,

insérer la clé, la tourner de 60°sur la gauche, puis pousser le verrou complétement vers le fond. Retourner
la clé sur sa position d’origine pour la retirer.

Lenkerschlof (E, G, F, ED, IT, DE)

Das Motorrad ist mit einem LenkerschioB (1) ausgestattet, das sich an der Lenksiule under dem Schein-
werfergehiuse befindet. Um die Lenkung zu verriegeln, drehen Sie die Lenkstange bis zum Anschlag
nach rechts, stecken den Lenkerverriegelungsschliissel in das SchloB, drehen diesen um 60° nach links

und driicken das SchloB ganz hinein. Drehen Sie den Schliissel in seine Ausgangsstellung zuriick und
ziehen Sie ihn ab.
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Steering Lock (U)

The steering can be locked when the ignition switch (1) is in “LOCK”
position.

Turn the handlebar all the way to the steering stop, either to the left
or right, insert the key at the “OFF” position, turn it counterclock-
wise to “LOCK” position while pushing in and then remove the key.
To unlock, only turn the key clockwise.

Bloqueador del manubrio (U)

El manubrio puede bloquearse cuando el interruptor del encendido (1) esta colocado en la posicion
“LOCK™.

Gire el manubrio completamente a la izquierda o a la derecha hasta detenerse, inserte la llave en la posi-
cion “OFF”, girela en el sentido inverso a las manecillas de un reloj hasta la posicion "LOCK™ mientras
la empuja y retire la llave. Para desbloquear ‘el manubrio, simplemente gire la llave en el sentido del
movimiento de las manecillas de un reloj.
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Verrouillage du guidon (U)

Le guidon peut étre bloqué a clé lorsque I'interrupteur d'allumage (1) est mis sur la position ""LOCK"’.
Tourner le guidon & fond jusqu'a ce qu’il s'arréte sur la gauche ou la droite, insérer la clé a la position
“OFF", tourner la clé dans le sens inverse du mouvement des aiguilles d’'une montre sur la position
"“LOCK' en la poussant vers le bas, ensuite, retirer la clé. Pour débloquer, tourner simplement la clé a la
droite.

Lenkerschlof8 (U)
Die Lenkung kann verriegelt werden, inden Sie das ZiindschloB (1) auf die Stellung ““LOCK"' (Verriegelt)

stellen.

Drehen Sie die Lenkstange bis zum Anschlag entweder nach links oder rechts, stecken Sie den Ziind-
schliissel in der “OFF” -Stellung in das Ziindschlof, drehen Sie diesen entgegen dem Uhrzeigersinn bis
zur Stellung “LOCK"’, wahrend Sie ihn gleichzeitig hineindriicken, und ziehen Sie dann den Schliissel ab.
Zum AufschlieBen drehen Sie den Schliissel einfach nach rechts.
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Rear Shock Absorbers

Each rear shock absorber (1) has five adjustment positions for
different types of road or riding conditions.

Position [ is for light loads and smooth road conditions. Positions 11
to V progressively increase spring tension for a stiffer rear suspension,
and are used when the motorcycle is more heavily laden or operated
on rough roads. Adjustment can be made with the pin spanner (2).

Amortiguadores traseros

Cada amortiguador trasero (1) permite cinco ajustes de posiciones para diferentes tipos de condiciones
de carretera o de conduccion.

Posicion I es para la conduccion con cargas ligeras y en carretera en buenas condiciones.

Posiciones Il hasta V: Se aumenta progresivamente la tension del resorte para obtener una suspension
trasera mias rigida. Estas posiciones se utilizan cuando la motocicleta tiene una carga mas grande o en
carreteras mas accidentadas. Estos ajustes pueden efectuarse mediante la llave de espiga (2).
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Amortisseurs arriére

Les amortisseurs arriére {1) comportent cing positions de réglage correspondant aux différentes condi-
tions des routes ou de la conduite.

Position | est pour la conduite avec un fardeau léger et sur la route et bon état.

Positions Il @ V augmentent progressivement la tension du ressort pour obtenir une suspension arriere
plus raide. Ces positions sont applicables pour la conduite avec des fardeaux plus lourds ou sur la route
plus accidentée. Le réglage s’effectue a I'aide d’une clé a griffes (2).

Hinterrad-StoBdampfer

Jeder Hinterrad-StoBdampfer (1) kann in fiinf Positionen fiir unterschiedliche StraBen- oder Fahrbe-
dingungen eingestellt werden.

Position I eignet sich fiir leichte Fahrer und gute StraBenverhiltnisse. Bei den Positionen II bis V wird
die Federkraft zunehmend verstirkt und somit die Hinterradfederung hirter; sie eignen sich fiir eine
schwerere Beladung des Motorrades und fiir Fahren iiber schlechte Strafien. Die Einstellung kann mit
Hilfe des Hakenschliissels (2) vorgenommen werden.
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FUEL AND OIL

Fuel filler Cap
The fuel tank holds 11.0 liters (2.9 U.S. gal., 2.4 Imp. gal.) including

the 2.5 liters (0.7 U.S. gal., 0.6 Imp. gal.) in the reserve supply. When

refueling, open the cap latch (1) with the ignition key and turn the

fuel filler cap (2) counterclockwise. Use low-lead gasoline with an

Octane number of 91 or higher. If this is not available, leaded regular

gasoline can be used. To close the cap latch, push it down. The door

locks automatically.

WARNING:

+ Do not overfill the tank (there should be no fuel in the filler neck).
After refueling, make sure the filler cap is closed securely.
Gasoline is extremely flammable and even explosive under certain
conditions. Whenever the filler cap is open, be sure the engine is
stopped and that there are no lighted cigarettes or flames nearby.

COMBUSTIBLE Y ACEITE

Tapa del llenador de combustible
La capacidad del deposito de combustible es de 11,0 litros, incluyendo 2,5 litros en la reserva. Al llenar el

deposito de combustible, abra le portillo del llenador (1) con la llave del encendido y gire la tapa (2) del
llenador en sentido contrario al movimiento de las manecillas del reloj. Utilice gasolina de poco tenor de
plomo con el indice octinico de 91 o superior. Si esta gasolina no esta disponible, se puede utilizar
gasolina emplomada corriente. Para cerrar le portillo del llenador, apretar le portillo. Le portillo encerrara

automaticamente.

ATENCION: )
No llene excesivamente el deposito (no debe haber combustible en el cuello del llenador). Después de

Henar, asegurese de que la tapa del llenador esté bien cerrada.
La gasolina es extremadamente inflamable y hasta explosiva bajo ciertas condiciones. Cuando la tapa

del deposito esté abierta, asegirese de que el motor esté apagado y de que no haya cigarrillos encen-
38 didos o fuego cerca.




ESSENCE ET HUILE

Bouchon du trou de remplissage

La capacité du réservoir est de 11,0 litres, y compris 2,5 litres de réserve. Lorsgu’on remplit le réservoir
d’essence, ouvrir la porte du trou de remplissage (1) avec la clé d'allumage, ensuite, tourner le bouchon (2)
dans le sens inverse du mouvement des aiguilles d’'une montre. Utiliser de I'essence a faible contenu de
plomb a indice d’octane de 91 ou supérieur.

plomb 3 indice d’octane de 91 ou supérieur, Pour fermer de la porte de remplissage, rabattre tout

simplement la porte. 1l s’enclenche automatiquement.
ATTENTION
Ne pas déborder le réservoir {le goulot de remplissage ne doit pas étre rempli de |'essence). Aprés
e remplissage 3 nouveau, s‘assurer que le bouchon du trou est fixe fermement.
L’essence est inflammable, et elle peut exploser dans certaines conditions. Lorsque le bouchon est
ouvert, s'assurer que le moteur est arrété, et que des cigarette allumeées ou des flammes ne se trouvent
pas a sa proximite.
BENZIN UND OL
Benzineinfiillverschlufl
Der Benzintank hat ein Fassungsvermdgen von 11,0 Liter einschieflich 2,5 Liter Reserve. Beim Auf-
tanken Sffnen Sie : den Einfiilideckel (1) mit Hilfe des Ziindschliissels und drehen dann den
Benzinfiillverschluf (2) entgegen dem Uhrzeigersinn. Verwenden Sie Benzin mit einer Oktanzahl von
91 oder mehr. Falls diese Benzinqualitit nicht vorhanden ist, konnen Sie gebleites Normalbenzin
verwenden. Um den Einfiilldeckel zu schlieRen, diesen niederdriicken. Der Deckel automatisch verriegeln.
WARNUNG: '
Machen Sie den Benzintank nicht zu voll (im Einfullstutzen darf sich kein Benzin befinden). Achten
Sie nach dem Auftanken darauf, den EinfiillverschluB fest zu schliefen.
Benzin ist auBerordentlich leicht entzundlich und kann unter bestimmten Bedingungen sogar ex-
plodieren. Bei geoffnetem Einfiillverschluf sollten Sie darauf achten, dal der Motor abgestelit ist
und daB sich keine brennenden Zigaretten oder offene Flammen in der Nahe befinden. 39




Fuel Valve

The fuel valve (1) is located under the left side of the fuel tank.
With the valve set in the “OFF” position, fuel supply is cut off.
The valve should be set in this position when the motorcycle is
not in use.

Turn to the ““ON” (straight down) position for normal riding (gasoline
will flow to the carburetors).

Turning the fuel valve to the “RES” position allows fuel to flow from
the reserve supply.

F401148

Valvula de combustible

El depésito de combustible esti dotado de una vilvula de combustible (1) situada debajo del lado
izquierdo. Con la valvula en posicion OFF, la alimentacion del combustible cesari. La valvula debera
colocarse en esta posicion al estacionar la motocicleta.

Coloquela en posicion ON (hacia abajo) para la conducdén normal (la gasolina circulari hacia los car-
buradores).

Girando la valvula de combustible hasta la posicion RES correra el combustible desde el depdsito de
reserva,
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Robinet d’arrivée d’essence

Le robinet d'arrivée d’essence (1) est situé sous le flanc gauche du réservoir. En position OFF, I'arrivée
d‘essence est fermée. Le robinet doit étre mis sur cette position, lorsque la moto est stationnée.

Te ns7 s fa position ON (positon verticale) pour la conduite normale (I’essence coulera vers le car-
burateur).

Lorsqu’on tourne ie robinet d'arrivée d’essence sur la position RES, 'essence couleradu réservoir auxi-
ligire..

Benzinhahn

Der Benzinhahn (1) befindet sich auf der linken Seite unter dem Benzintank. Die Benzinzufuhr ist unter-
brochen, wenn sich der Benzinhahn in der Stellung “OFF.. (Zu) befindet.

Beim Parken des Motorrades sollten Sie den Benzinhahn auf diese Stellung stellen.

Fiir normales Fahren drehen Sie den Benzinhahn auf die Stellung “ON”’ (gerade nach unten), wobei dem
Vergaser Benzin zugeleitet wird.

Durch Drehen des Benzinhahns auf die Stellung RES wird Benzin aus dem Reservebenzinvorrat zuge-
leitet.
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Engine Oil

Good engine oil has many desirable qualities. Use only high detergent,
quality motor oil certified on the container to meet or exceed require-
ments for service SE. [t is not necessary to use additives.

Viscosity:

Viscosity grade of engine oil should be based on average atmospheric
temperature in your riding area. The following provides a guide to
the selection of the proper grade or viscosity of oil to be used at
various atmospheric temperatures. An APl quality oil having a
viscosity of 10W-40 can be used all temperatures.

Aceite para motor

El buen aceite para motor tiene muchas calidades deseadas. Utilice sélo aceite para motor de primera
calidad, altamente detergente, certificado en el recipiente, conforme o superior alas condiciones requeridas
para el grado de servicio SE. El uso de aditivos no es necesario.

Viscosidad:

El grado de viscosidad del aceite para motor deberd basarse en las temperaturas atmosféricas de la region
en que se conduce la moto. Se da a continuacién una guia para seleccionar el grado de viscosidad del
aceite que se debe utilizar en varias temperaturas atmosféricas.

Se puede utilizar todo el afio aceite de calidad API que tiene una viscosidad de 10W-40.
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Huile moteur

Une bonne huile moteur doit posséder beaucoup de qualités. N'utiliser que de I’huile de premiére qualité
hautement détergente mentionnée sur le bidon, conforme ou supérieure aux conditions requises pour
grade SE. Cependant il n’est pas nécessaire d’utiliser d'additifs.

Viscosite:

Le grade de viscosité de I'huile moteur doit étre basé en fonction de la température atmosphérique.
Concernant ta sélection du grade de viscosité de I'huile, se reporter aux indications ci-apres:

Motorol

Gutes Motordl hat viele wiinschenswerte Qualitaten. Verwenden Sie nur erstklassiges Motorél mit hoher
Detergentwirkung der Klasse SE, auf dessen Behilter vermerkt ist, daB es die Anforderung der Wartungs-
vorschrift erfiillt oder iiberschreitet. Von der Verwendung vongeglichen Ol -Zusatzmitteln wird abgeraten.
Viskositit:

Die Viskositit des zu verwendenden Motorsls sollte der durchschnittlichen AuBentemperatur ihres
Fahrgebietes angepaft sein. Die folgende Tabelle soll Ihnen bei der Wahl der geeignetsten Qualitdt und
Viskosit4t des Motordls je nach den saisonbedingten Temperaturverhaltnissen behilflich sein.
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Final Drive Gear Oil Recommendation
Use only gear lubricants comforming to A.P.I. designation GL-5 of the following viscosity.
Above  5°C (41° F): SAE 90
Below  5°C (41° F): SAE 80
The GL-5 designation should appear on the container, as oil to this specification is specially formulated
to cope with the high loads and speeds of which this machine is capable.

Recomendaciones de aceites para engranajes de mando final
Utilice sélo los lubricantes para engranajes conforme a la designacion L.G-5 del A.P.I. teniendo la siguiente
viscosidad.

Superior a 5°C: SAE 90

Inferior a 5°C:  SAE 80
La designacion GL-5 estd indicada en la lata de aceite, ya que el aceite de esta especificacion estd hecho
especialmente para grandes cargas y las velocidades que la mdquina puede desarrollar.
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Recommandations pour la selection des huiles pour engrenages de reduction finale
N‘utiliser que des lubrifiants pour engrenanges conformes a la désignation GL-5 de I’A.P.1. ayant le degré
de viscosité suivant.

Plus de 5°C:  SAE90

Moins de 5 C: SAES80

La designation GL-5 est indiquée sur le bidon & huile.

Empfohlenes Hinterradachsantrieb-Getriebedl
Verwenden Sie nur Getriebesle, mit der folgenden Viskositat.
Uber 5°C : SAE 90
Unter 5°C: SAE 80
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PRE-RIDING INSPECTION

Prior to starting your motorcycle, perform a general inspection as a matter of habit to make sure that
the motorcycle is in good, safe riding condition.

Check the following items and if adjustment or servicing is necessary, refer to the appropriate section in
the manual.

Engine oil level — Check the level and add if necessary. Check for leacks. (See page 58.)

Fuel level — Fill the fuel tank when necessary. Check for leaks. (See page 38.)

Final drive gear oil — Check for leakage.

Radiator reserve tank coolant level — Check the level and add if necessary. (See page 110.)

Brakes — Check the brake lines for leaks and fluid level. Inspect the operation of the front and rear breake.
(See page 84, 88.)

INSPECCION ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Antes de poner su motocicleta en marcha, habitiese a efectuar una inspeccién general para asegurarse de

que la moto esté en buen estado y que pueda usarla con seguridad.

Revise los siguientes detalles y, si algin ajuste o servicio de mantenimiento es necesario, haga referencia

a la seccion adecuada del presente manual.

Nivel del aceite para moto — Revise el nivel y agregue, si es necesario. Asegirese de que no haya ningin

escape. (pag. 58)

Nivel del combustible — Llene el deposito de combustible cuando sea necesario. Asegarese de que no

haya ningan escape. (pag. 38)

Aceite para el engranaje de mando final - Asegiirese de que no haya ninglin escape del aceite.

Nivel del liquido de refrigeracion del deposito de reserva del radiador — Revise el nivel y agregue, si es
necesario. (pag. 110)

Frenos — Revise la tuberia de los frenos para ver si hay escape de aceite y revise el nivel del liquido de
freno. Revise el funcionamiento de los frenos delanteros y traseros. (pag. 84, 88)
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INSPECTION AVANT CONDUITE

Avant la mise en marche, prendre {’habitude de vérifier que la moto se trouve en bon état de conduite et
de sécurité.

Vérifier les points suivarits et, s’il faut quelques réglages ou travaux d’entretien, se reporter & la section
correspondante du présent manuel pour les détails des vérifications.

Niveau d'huile moteur — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. Vérifier qu’il n'y ait pas de fuite.
(page 59)

Essence — Vérifier le niveau et faire le plein si nécessaire. Vérifier qu’il n’y ait pas de fuite. (page 39)
Huile de I’'engrenage de réduction finale — Vérifier qu’il n’y ait pas de fuite de I’huile.

Niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire du radiateur. {(page 111)

Freins — Vérifier la tuyauterie des freins pour voir §'il y ait quelque fuite de I'huile, et en méme temps,
vérifier le niveau du liquide de frein. Vérifier le fonctionnement des freins avant et arriére. (page 85, 89)

UBERRUFUNG VOR DEM FAHREN

Bevor Sie mit Threm Motorrad fahren, sollten Sie es sich zur Gewohnheit machen, eine aligemeine Uber-
priifung vorzunehmen, um sicherzustellen, daB sich das Motorrad in guter und sicherer Fahrbereitschaft
befindet.

Nehmen Sie die nachfolgend aufgefiihrten Uberpriifungen vor und beziehen Sie sich auf den entsprechen-
den Teil der Betriebsanleitung, falls Einstellungen oder Wartungsarbeiten erforderlich sind.

Motordlstand — Olstand iiberpriifen und gegebenenfalls Ol nachfiillen. Nachpriifen, ob auslduft. (Seite 59)
Benzinstand — Den Benzintank gegebenenfalls auffiillen. Nachpriifen, ob auslduft. (Seite 39)
Hinterachsantrieb-Getriebesl — Nachpriifen, ob Ol ausliuft.

Kiihlerreservetank-Kiihlwasserstand — Wasserstand iiberpriifen und gegebenenfalls Wasser nachfiillen.
(Seite 111)

Bremsen — Nachpriifen, ob die Bremsbeldge beschidigt sind, Bremsfliissigkeitsstand iiberpriifen. Funktion
der Vorderrad- und Hinterradbremse iiberpriifen. (Seite.85, 89)
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Tires — Check the air pressure and tires for wear or damage. (See page 112.)

Battery electrolyte — Check the level and add if necessary. (See page 104.)

Throttle operation — Check the throttle operation, cable routing and fr 'ay. Correct or replace if
necessary. (See page 78.)

Light and horn — Check that headlight, tail/stoplight, turn signals, in corsand horn function properly.

Llantas — Revise la presion del aire, estado de desgaste o dafio de las llantas. (pag. 112)
Electrolito de la bateria — Revise el nivel y agregue, si es necesario. (pag. 104)

Funcionamiento del acelerador — Revise el funcionamiento del acelerador, instalacion de sus cables, y sus
juegos libres. Corrija o reemplace, si es necesario. (pag. 78)

Luz y bocina — Revise un buen estado de funcionamiento del faro, luz trasera/de freno, luz de sefiales de
direcciones, alumbrado de contadores y operacion de la bocina.
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Pneus — Veérifier la pression des pneus et I’état d'usure ou dommage de ceux-ci. (Page 113)

Electrolyte de la batterie — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (Page 105)

Fonctionnement de la poignee des gaz — Vérifier le bon état de fonctionnement de la poignée des gaz,
passage des cables, et jeu libre. Régler ou remplacer, si nécessaire. {Page 79)

Lumiére et avertisseur sonore — Contréler le bon état de fonctionnement du phare, du feu arriére/
freinage, des clignotants, de I'éclairage des compteurs et de I’avertisseur sonore.

Reifen — Reifendruck und Reifen auf Abnutzung oder Beschidigung iiberpriifen. (Seite 113)
Batterieelektrolyt — Elektrolytstand iiberpriifen und gegebenenfalls Elektrolyt nachfiillen. (Seite 105)
Vergaserbetdatigung — Gasdrehgriff und Gaszug auf einwandfreie Funktion und Spiel iiberpriifen. Gegebe-
nenfalls richtig einstellen oder auswechseln. (Seite 79)

Beleuchtung und Hupe — nachpriifen, ob Scheinwerfer, Riick-/Bremsleuchte, Blinkleuchten, Anzeigen
und Hupe einwandfrei funktionieren.
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STARTING THE ENGINE

NOTE: The electric system is designed to prevent electric starting if the transmission is in gear, unless

the clutch is disengaged. The engine can be started in gear with the clutch disengaged. However, it is

recommended that the transmission be placed in neutral before attempting to start the engine.

WARNING: Exhaust gases contain poisonous carbon monoxide. Never run the engine in a closed garage

or confined area.

1. Turn the fuel valve to the ““ON” position.

2. Insert the key in the ignition switch and turn to the “ON” position. The neutral indicator (green) and
oil pressure warning light (red) should go on.

3. Make sure the engine stop switch is in the “RUN” position.

ARRANQUE DEL MOTOR

NOTA: Fl sistema eléctrico esti disefiado para que impida el arranque eléctrico cuando la transmisién

esté engranada, a menos que el embrague esté desembragado. Se recomienda, sin embargo, que coloque

la transmisién en neutro antes de intentar a arrancar el motor.

ATENCION: El gas de escape contiene monéxido de carbono venenoso. Nunca corra el motor en un

garaje cerrado o en un lugar encerrado.

1. Coloque Ia vilvula de combustible en posicion “"ON™.

2. Inserte la llave en el interruptor del encendido y coléquela en posicion “ON™. La lampara indicadora
neutro (verde) y la de aviso de presion del aceite (roja) estardn encendidas.

3. Asegirese de que el interruptor de parada del motor esté colocado en posicion “RUN".
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DEMARRAGE DU MOTEUR

NOTE: Le systéme électrique est concu et construit de sorte qu'il empéche le démarrage électrique

lorsque la transmission est engagée, 4 moins que I'on débraye. Toutefois, il est récommandé que la

transmission soit mise au point mort avant de tenter de démarrer le moteur.

ATTENTION: Les gaz d'échappement contiennent de lI'oxyde de carbone poison. Ne jamais faire

tourner le moteur dans un garage fermeé ou dans un endroit clos.

1. Tourner le robinet d’arrivée d’essence sur la position ON.

2. Insérer la cl€ dans I'interrupteur d’allumage et la tourner sur la position ON. Le témoin du paint
mort {vert) et I'indicateur lumineux de pression d’huile {rouge) seront allumes.

3. S'assurer que l'interrupteur d’arrét du moteur soit mis sur la position RUN.

ANLASSEN DES MOTORS

ZUR BEACHTUNG: Die elektrische Anlage ist so konzipiert, dafl der Motor nicht elektrisch angelassen
werden kann, wenn ein Gang eingelegt ist, auler bei ausgeriickter Kupplung.Es ist jedoch empfehlenswert,
vor Anlassen des Motors das Getriebe auf Leerlauf einzustellen.

WARNUNG: Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid. Lassen Sie daher den Motor niemals in

einer geschlossenen Garage oder in einer schlecht geliufteten Werkstatt laufen.

1. Drehen Sie den Benzinhahn auf die Stellung “ON"’ (Auf).

2. Stecken Sie den Ziindschliissel in das ZiindschloB und drehen Sie ihn auf “ON"’ (Ein). Hierbei sollten
die Leerlauf-Anzeigelampe (griin) und Oldruck-Warnlampe (rot) aufleuchten.

3. Vergewissern Sie sich, daB sich der Motorabschalter in der Stellung *“RUN’’ (Lauf) befindet.
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5.
6.

. Pull the choke knob (1) out to the fully closed postion (A), if the

engine is cold.

Press the starter button.

Warm up the engine at 1,000 — 2,500 min ! (rpm) until it runs
smoothly with the choke open (B).

CAUTION: The oil pressure warning light should go off within a few
seconds after the engine is started. If the light remains on, turn off the
engine immediately and check the oil level. If the fevel is adequate, do
not operate the motorcycle until the lubrication system has been
examined by a qualified mechanic.

“a

. Tire le boton del estrangulador (1) hastala posicion completamente

cerrada (A), cuando el motor esté frio.

Oprima el boton de arranque. .
Caliente el motor haciéndolo marchar en vacio a 1.000 — 2.500
mirr! (rpm) hasta que corra suayemente, con el estrangulador
abierto (B).

PRECAUCION: La lampara de aviso de la presion de aceite debera
apagarse pocos segundos depués de que haya arrancado el motor.
Si la lampara se queda encendida, inmediatamente pare el motor
y revise el nivel del aceite. Si el nivel esta correcto, no ponga la
motocicleta en marcha hasta que haya examinado completamente
el sistema de lubricacion por un mecanico capacitado.
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4. Tirer le bouton du starter (1) jusqu’a la position complétement fermeée (A), lorsque le moteur est trés
foid.

5. Pousser le bouton de démarrage.

6. Laisser le moteur chauffer 4 environ 1.000—2.500 min! (tr/mn) jusqu’a ce qu'il tourne réguliérement
avec le starter ouvert {B).

PRECAUTION : L’indicateur lumineux de pression d’huile devra s’ éteindre dans quelques secondes

lorsque le moteur a démarré. Si la lumiére reste toujours allumee, arréter immediatement le moteur

et vérifier le niveau d'huile. Si le niveau est correct, ne pas mettre la moto en marche jusqu'a ce que

le systéme de lubrification soit complétement examiné par un mécanicien qualifié.

4. Falls der Motor kalt ist, ziechen Sie den Starterklappenknopf (1) ganz bis zur geschlossenen Position
(A) heraus.

5. Driicken Sie den Anlasserknopf.

6. Lassen Sie den Motor dei einer Drehzahl von 1000 — 2500 min™! (U/min) warmlaufen, bis er bei
gedffneter Starterklappe einwandfrei lauft (B).

VORSICHT: Die Oldruck-Warnlampe sollte einige Sekunden nach Anlassen des Motors erloschen. Falls

die Lampe weiterhin aufleuchtet, sollten Sie den Motor sofort abstellen und den Olstand tiberpriifen.

Falls der Olstand ausreichend ist, sollten Sie das Motorrad erst nach Uberpriifen der Umlaufschmierung

durch einen qualifizierten Mechaniker fahren.
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BREAK-IN PROCEDURE

During the first 1,000 km (600 miles) operate your new motorcycle so the engine neither pulls laboriously
nor exceeds 80% of the lower Red Zone rpm limit in any gear. Avoid full throttle operation, and select
your gear changes to spare the engine undue stress. Careful break-in operation during the initial mileage
period will measurably extend the service life of the engine.

RODAJE

Durante los primeros 1.000 km, conduzca su nueva motocicleta de tal manera que el motor no tire
excesivamente ni exceda el 80% del limite de rpm de la zona roja inferior. Evite usarla a velocidades
entremas y use el cambio de velocidades para evitar esfuerzos innecesarios del motor. La operacién
cuidadosa de rodaje en los primeros kilometros prolongara considerablemente la vida 1til del motor.



RODAGE

Au cours des premiers 1.000 km, conduire la motocyclette neuve de maniére a ce que le moteur ne
peine pas et sans dépasser 80% du régime de rotation par rapport a la limite inférieure de la zone rouge,
ceci sur aucun des rapports de vitesse. Eviter d’ouvrir complétement les gaz et sélectionner les rapports
de fagon & éviter au moteur tout effort inutile, La conduite en rodage avec soin durant les premiers
kilométres prolongera décidément la durée de service du moteur.

EINFAHREN

Wihrend den ersten 1.000 km sollten Sie Ihr Motorrad unter Last nicht mit zu niedriger Drehzahl
fahren, auBerdem sollten 80% der unteren Drehzahlgrenze der roten Zone in allen Gingen nicht
iiberschritten werden. Vermeiden Sie es, den Gasdrehgriff ganz aufzudrehen und wechseln Sie die Ginge
so, daB der Motor nicht iibermiBig beansprucht wird. Durch vorsichtiges Einfahren wéhrend der
Anfangskilometerzahl wird die Betriebslebensdauer des Motors betréchtlich verldngert.
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RIDING THE MOTORCYCLE

1. Warm up the engine.

2. Vith the engine idling, squeeze the clutch lever and shift into low
(1 st) by depressing the gear shift pedal.

3. Slowly release the clutch lever whilée gradually incleasing speed.
Coordination of these two operations with assure a smooth start.

4. When the motorcycle attains smooth forward motion, slow down

the engine, squeeze the clutch lever again and shift into 2nd by

raising the shift pedal. Do the same for the other gears.

Coordinate the throttle and brakes for smooth deceleration.

6. Both front and rear brakes should be used at the same time and
should not be applied strongly enough to lock the wheel, or
braking effectiveness will be reduced and control of the motorcycle be difficult.

w

CONDUCCION

1. Caliente el motor.

2. Con el motor puesto en marcha en vacio, apriete la palanca de embrague y pasela a la posicion de
primera velocidad oprimiendo el pedal de cambio.

3. Suelte gradualmente la palanca de embrague, mientras que aumenta la velocidad poeo a poco. La
coordinacion de estas dos acciones asegura una puesta en marcha suave.

4. Cuando la motocicleta alcanza cierta velocidad de marcha adelante suave, reduzca la velocidad del
motor, apriete el embrague de nuevo y pase a segunda, levantando el pedal de cambio.
Repita estas operaciones para otras velocidades.

5. Los movimientos del acelerador deberin estar coordinados con la accién de los frenos para asegurar
una deceleracion suave.

6. Los frenos delantero y trasero deberan usarse al mismo tiempo, y no se deben aplicar muy fuerte
para no bloquear completamente las ruedas o el rendimiento de frenaje serd notablemente reducido,
dificultando el control de la motocicleta.
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CONDUITE

1.
2

3.

Faire chauffer le moteur.

Le moteur tournant au ralenti, presser le levier d’embrayage et faire passer la pédale & la premiére
vitesse.

Liberer progressivement I'embrayage tout en accélérant le moteur a l'aide de la poignée des gaz.
L‘équilibrage de ces deux actions assure un démarrage en douceur.

Lorsqu’une certaine vitesse est atteinte, couper les gaz et presser de nouveau le levier d’embrayage et
passer en seconde en amenant la pédale vers le haut. Procéder de méme pour les autres vitesses.

Les mouvements de la poignée des gaz doivent étre coordonnés 3 I'action des freins pour assurer une
décéleration en douceur.

Les freins avant et arriére doivent étre actionnés en méme temps, et ne doivent pas étre appliqués
tant fort que la roue soit complétement bloquée, autrement le rendement de freinage sera
notablement reduit, entrainant la perte de controle de la moto.

FAHREN DES MOTORRADES

2.

3.

Lassen Sie den Motor warmlaufen.

Ziehen Sie den Kupplungshebel, wihrend der Motor mit Lehrlaufdrehzahl lauft, und treten Sie den
Schalthebel nach unten, um den 1. Gang einzulegen.

Lassen Sie den Kupplungshebel langsam los, wihrend Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Eine richtige
Abstimmung digser beiden Bedienungsvorginge garantiert ein weiches Anfahren.

Sobald eine bestimmte Geschwindigkeit ereicht ist, drehen Sie das Gas zuriick, ziehen den Kupplungs-
hebel erneut an und driicken das Gangschaltpedal nach oben, um den zweiten Gang einzuriicken.
Wiederholen Sie diesen Vorgang auch fiir die restlichen Génge.

Stimmen Sie Gas und Bremsen gegenseitig ab, um die Geschwindigkeit einwandfrei zu verringern.

. Vorder- und Hinterradbremsen sollten gleichzeitig und mit einer solchen Kraft betitigt werden, da8

die Rider nicht blockiert werden, da sonst die Bremswirkung stark reduziert wird und Sie eventuell
die Kontrolle iiber das Motorrad verlieren kdnnen.
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MAINTENANCE

Engine Oil

Qil level check:

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to be
operated. Place the motorcycle on the center stand and check the oil
level. Oil level must be maintained between the upper (1) and lower
(2) level marks on the oil filler cap dipstick (3). Add recommended
oil (page 42) up to the upper level mark (1), if necessary. The oil
should be changed and the oil filter replaced at the maintenance
intervals shown on page 127.

MANTENIMIENTO

Aceite para motor

Verificacion del nivel de aceite:

Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de la motocicleta. Apoye la motocicleta en
el soporte central y revise el nivel del aceite. El nivel de aceite debe mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) y del inferior (2) colocadas en la varilla de medicion de la tapa del filtro de aceite (3).
Agregue el aceite recomendado (en la pag. 42) hasta el nivel de la marca superior (1), si es necesario. El
aceite debera cambiarse y el filtro de aceite reemplazarse con la frecuencia de mantenimiento indicada
en la pig127.
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ENTRETIEN

Huile moteur

Vérification du niveau d’huile:

Vérifier le niveau d'huile avant de commencer !a conduite de la moto. Appuyer la motocyclette sur la
béquille centrale et vérifier le niveau d’huile. Le niveau d’huile doit étre maintenu entre les repéres de
niveau “maxi’ {1) et “mini" (2) tracés sur ia jauge d’huile (3) du bouchon du trou de remplissage. Ajouter

de I'huile recommandée (page 43) jusqu’au repére maxi{1), si nécessaire. L'huile doit étre renouvelée
et le filtre a huile remplacé a I'intervalle indiqué a la page 127.

WARTUNG
Motorol
Uberpiifen des Olstandes:

Uberprﬁfen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit Ihrem Motorrad fahren. Bocken Sie das
Motorrad auf dem Mittelstinder auf und iiberpriifen Sie den Olstand. Halten Sie den Olstand stets
zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen am Oleinfiillverschluf-OlmeBstab (3).
Fiillen Sie gegebenenfalls empfohlenes ©1 (Seite 43) bis zur oberen Pegelmarkierung (1) nach. Fiihren

Sie den Olwechsel und das Austauschen des Olfilters bei den auf Seite 127 ersichtlichen Wartungsinter-
vallen durch.
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Qil change:

Engine oil quality is the chief factor affecting engine service life.

Perform the oil change in the following manner. Drain the oil while

the engine is still warm.

1. Remove the oil filler cap (3).

2. Place an empty oil drain pan under the crankcase and then remove
the drain plug (4). Also remove the oil filter bolt (5) and filter ele-
ment.

/0 415055

Cambio del aceite:
La calidad del aceite del motor es el factor principal que afecta a la vida de servicio del motor.

Efectie el cambio de aceite de la siguiente manera:
Drene el aceite mientras el motor esta todavia caliente.

1. Quite la tapa del llenador de aceite (3).
2. Coloque un recipiente vacio de aceite debajo del carter y luego quite los tapon de drenaje (4). También

quite el perno del filtro de aceite (5) y el elemento del filtro.

60



Remplacement d’huile:

La qualité de I’huile moteur est le facteur déterminant en ce qui concerne la longévite du moteur.

Effecture le changement de I'huile de la fagon suivante. Vidanger |’ huile alors que le moteur est encore

chaud.

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (3).

2. Disposer un récipient sous le carter, puis retirer les bouchon de vidange (4). Enlever aussi la vis du
fittre a huile {5) et I'élément du filtre.

Slwechsel:

Die Motorélqualitét ist der Hauptfaktor, der die Betriebslebensdauer des Motors beeinfluBit.

Fiihren Sie den Olwechsel auf die folgende Weise durch. Lassen Sie das &1 ab, solange der Motor noch

warm ist.

1. Entfernen Sie den Oleinfiillverschiu8 (3).

2. Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter das Kurbelgehduse und entfernen Sie die OlablaRschraube
(4). Entfermen Sie ebenfalls die Olfilterschraube (5) und den Filtereinsatz.
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3. Reinstall the plug (4), making sure that the plain washer is in good condition.

4. Install the oil filter element and tighten the filter cover (6), making sure the O-rings are in good con-
dition.

S. Fill with approx. 2.5 liters (2.6 U.S. qt., 2.2 Imp. qt.) of recommended grade oil. Start the engine
and run for several minutes; then stop it and recheck the oil level. Add oil if necessary.

CAUTION: Change the oil more frequently than recommended on page 127, depending upon the severity

of dust conditions.

3. Remonte los tapone (4), asegurandose de que la randela plana se encuentre en buen estado.

4. Instale el elemento del filtro de aceite y apriete la cubierta del filtro (6), asegurindose de que las
juntas anulares estén en buen estado de montaje.

5. Llene el carter con 2,5 litros, aproximadamente, de aceite de la calidad recomendada. Arranque el
motor y haga marchar por unos minutos; luego, parelo y revise el nivel de aceite otra vez. Agregue
aceite, si es necesario.

PRECAUCION: Cambie el aceite mas frecuentemente que lo recomendado en la pagina 127, depen-

diendo de las condiciones de polvo en la zona de conduccion.
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Remettre les bouchon (4) en s’assurant que a rondelle se trouve en bon état.

Instatler 1“élément du filtre & huile et serrer e couvercle du fiftre (6), en s’assurant que les joints
toriques se trouve en bon état de-serrage.

Remplir le carter de I'huile de !a qualité recommandée de 2,5 litres environ. Démarrer le moteur et

laisser tourner celui-ci pendant quelques minutes; puis arréter le moteur et vérifier & nouveau le niveau
d'huile. Ajouter de I'huile, s'il est nécessaire.

PRECAUTIO_N: Changer de I’huile plus souvent que recommandé a la page 127, lorsque la moto est
.utilisee fréquemment dans les zones plus poussiéreuses.

Schrauben Sie die OlablaRschraube (4) wieder ein, wobei Sei darauf achten sollten, daR der O-Ringe
in qutem Zustand sind.

Setzen Sie das Olfilterelement ein und bringen Sie den Filterdeckel (6) an, wobei Sie darauf achten
sollten, sich die O-Ringe in gqutem Zustand befinden.
Fiillen Sie ungefshr 2,5 Liter empfohlenes Qualitidtsdl ein. Lassen Sie den Motor einige Minuten lang

laufen; stellen Sie ihn dann ab und iiberpriifen Sie den Olstand nochmals. Falls erforderlich, fiillen
Sie O1 nach.

VORSICHT: Fiihren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhaltnissen den Olwechsel haufiger durch als auf
Seite 127 empfohlen.
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Final Drive Gear Oil and Driveshaft Lublication

Place the motorcycle by the renter stand on the level ground and
check the level by remo™’ _.. oil filler cap (1). Oil level must be
maintained up to the f°  neck (2). Add oil to the neck if necessary.

Final drive gear oil change:

1. Remove the oil filler cap (1).

2. Place a drain pan under the final drive gear case and remove the
drain plug (3).

Aceite para el engranaje de mando final y lubricacion del eje motor
Apoye la motocicleta sobre el soporte central en un piso a nivel, y compruebe el nivel quitando la tapa

de llenado de aceite (1).

E nivel de aceite debera estar hasta el cuello del llenador (2). Agregue aceite hasta el nivel del cuello, si

€s necesario.

Cambio del aceite para el engranaje de mando final:
1. Quite la tapa del llenador de aceite (1).

2. Coloque un recipiente debajo del carter del engranaje de mando final y, luego, quite el tapén de

drenaje (3).
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Huile engrenages de réductions finales et lubrification des joints de I’arbre moteur.

‘Sur un sol plat, lever la motocyclette sur sa béquille centrale et vérifier le niveau en retirant le bouchon

de I'orifice de remplissage d’huile (1). Le niveau d‘huile doit étre maintenu jusqu’au goulot de remplissage

(2). Ajouter de 'huile, s'il est nécessairé.

Changement de |’huile engrenages de réductions finales :

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (1).

2. Disposer un récipient sous le carter d’engrenanges de réductions finales, ensuite, enlever le bouchon de
vidange (3).

Hinterradachsantrieb-Getriebesl und Schmierung des Kardanwellengelenkes

Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstinder auf ebenem Boden auf und iiberpriifen Sie den Olstand,

indem Sie Oleinfillverschiuf (1) abschrauben. Der Olstand muB bis zum Oleinfiillstutzen (2) reichen.’

Falls erfoderlich, fiillen Sie in den Oleinfiillstutzen noch etwas 1 ein.

Hinterradachsantrieb-Getriebedlwechsel: ‘

1. Schrauben Sie den Oleinfiillverschluf (1) ab.

2. Stellen Sie eine Olauffangschale unter das Hinterradachsantriebgehduse und schrauben Sie dann die
AblaBschraube (3) ab.
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WARNING: When draining or filling, take care not to allow foreign
materials to enter the case and the oil to contaminate the tire and
wheel.
3. Rotate the rear wheel by hand to aid in complete draining.
4. Reinstall the drain plug (3), making sure that the plain washer is in
good condition.
5. Fill the gear case up to the filler neck with fresh oil of the recom-
mended grade (page 44).
Oil capacity: 170 cc (5.7 0zs.)
Driveshaft joint lubrication:
A lubrication point (1) is located as shown in the figure. Apply
approx. 18 gr. (20 cc) of lithium-based multipurpose grease with
MoS3-additive every 12,000 km.

PRECAUCION: Cuando se drene o llene, tenga cuidado de no permitir la introducion de elementos ajenos

en el cirter ni permitir que el aceite contamine las llantas y ruedas.

3. Haga girar la rueda trasera a mano para acelerar el drenaje del aceite.

4. Remonte el tapon de drenaje (3), asegurindose de que la arandela plana se encuentre en buen
estado. '

5. Llene la caja de engranajes hasta el cuello del Henador con el nuevo aceite de la calidad recomendada
(pag. 44).
Capacidad de aceite: 170 c.c.

Lubricacion de las juntas del eje motor:

Un punto de engrase (1) estd situado como se muestra en la ilustracion. Aplique unos 18 gramos (20 c.c.)

de grasa de utilidad multiple en base de litio con aditivo de MoS2 cada 12.000 km de recorrido.
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ATTENTION: Lors de vidange ou de remplissage, prendre soin de ne pas permettre une penétration des
matidres étrangéres dans le carter ni de mettre de I"huile sur les pneus et les roues.
3. Tourner la roue arriére a la main pour accélérer la vidange.
4. Remettre le bouchon de vidange (3), en s’assurant que la roudelle se trouve en bon état.
5. Remplir le carter jusqu’au goulot de remplissage avec de I'huile neuve de la qualité recommandée.
‘(page 45).
Capacit€ du carter: 170 c.c.
Lubrification des joints de I’arbre moteur:
L’embout de graissage (1) se trouve dans la position montrée dans la figure. Appliquer la graisse a
usage multiple en base de lithium avec I'additif de MoS; toutes les 12.000 km de marche.

WARNUNG: Beim Ablassen oder Einfiillen von Ol sollten Sie darauf achten, daB keine Fremdkorper in

das Gehiuse gelangen und daB Reifen und Rader nicht durch O1 verschmutzt werden.

3. Drehen Sie das Hinterrad von Hand, um das Ablaufen von Ol zu erleichtern.

4. Schrauben Sie die AblaBschraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, da8 die Dichtung
in gutem Zustand ist.

5. Fiillen Sie das Getriebegehiuse bis zum Einfiillstutzen mit frischem Ol der empfohlenen Qualitit
(Seite 45) auf. Olfassungsvermsgen: 170 em®

Schmierung des Kardanwellengelenkes:

Ein Schmiernippel (1) befindet sich an der in der Abbildung gezeigten Stelle. Alle 12.000 km ungefihr

18 Gramm (ca.20 cm®) eines Mehrzeck-Schmierfettes auf Lithiumbasis mit MoS2-Zusatz einfiillen.

einfiillen.
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Spark Plug

Specified spark plug:

NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U . l @

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the spark
plug wrench provided in the tool kit.

2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or carbon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fould plug with a plug cleaner, other-
wise use a wire brush.

3. Measure with a feeler gauge and adjust to 0.6 — 0.7 mm (0.024 —
0.028 in.) (1) by bending the side electrode (2). Do not over-
tighten.

P000003

Bujia

Bujia del encendido especificada:

NGK DRS8ES-L, ND X24ESR-U

1. Quite el conductor de la bujia y saque la bujia mediante la llave especial provista en le bolsa de
herramientas.

2. Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si hay depéositos, erosion o
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esta excesivamente corroida o manchada. Utilice un limpia-
dor de bujia para la limpieza de la bujia o un cepillo de alambre.

3. Reajuste la separacion de los electrodos a 0,6 — 0,7 mm (1). Midala con un calibrador de espesor y
ajustela doblando el electrodo lateral (2) sdlo. No apriete excesivamente.
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Bougie
Bougie specifiée:
NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U

1. Detacher les fils et retirer chaque bougie a I'aide de la clé spéciale de la trousse a outils.

2. Verifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptible d'gtre couverte de depdts, de calamine,
ou érodees. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse ‘a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

3. Régler 3 nouveau I"écart des électrodes a 0,6 — 0,7 mm (1). Mesurer 4 I'aide d’une d"épaisseur et régler
en courbant 1'électrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.

Ziindkerze

Vorgeschriebene Ziindkerze:
NGK DRSES-L, ND X24ESR-U

1.

1.

2.

Ziehen Sie den Ziindkerzenstecker: ab und schrauben Sie die Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des
Werkzeugsatzes heraus.

Ziehen Sie die Ziindkerze: ab und schrauben Sie die Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des Werkzeug-
satzes heraus.

Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, abgebrannten
Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie abgebrannte Elektroden oder iiberm4Bige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit einem
Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,6 — 0,7 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.
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Vavle Tappet Clearance

Excessive value tappet clearance will cause noise, and little or no

clearance will prevent the valve from closing and cause valve damage

and power loss,

Checking or adjusting of the tappet clearance should be performed

while the engine is cold.

1. Remove the timing mark hole cap, crankshaft hole cap and cylinder
head cover.

2. Rotate the crankshaft (1) clockwise and align the “TR” mark (2)
with the index mark (3). Make sure the right piston is at the top of
the compression stroke by feeling the tappets with your fingers.
If the right cylinder tappets are free, it is an indication that the

!

Luz de vilvulas

La holgura excesiva de los alzavilvulas provocara ruidos, y la falta de

holgura evitara que la valvula se cierre lo que dafiara las valvulas y

causara una pérdida de potencia,

La revision o ajuste de la luz de valulas debera efectuarse mientras que

el motor esté frio.

1. Desmonte la tapa agujero de marca de sincronizacion, tapa para
agujero de cigiiefial y cubierta de la culata de cilindro.

2. Gire el cigiiefial (1) en la direccion del movemiento de las mane-
cillas del reloj y alinee la marca “TR” (2) con la marca de indice
(3). Asegurese de que el piston derecho esté en el punto muerto
superior de la carrera de compresién tocando los levanta-valvulas
con los dedos. Si los levanta-valvulas del cilindro derecho estin
libres, esto quiere decir que el cilindro derecho esta en el punto
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Jeu des soupapes

Un excés de jeu aux soupapes est une source de bruit et peu ou pas de jeu les empéche de se fermer, ce

qui entraine leur détérioration et une perte de puissance,

La vérification ou le reglage du jeu des soupapes doit s’effectuer lorsque le moteur est froid.

1. Démonter le bouchon de trou a repére de distribution, le bouchon de trou de manivelle, et le couver-
cle de la culasse de cylindre.

2. Tourner la manivelle (1) au sens du mouvement des aiguilles d’une montre et aligner la repére “TR"’
(2) avec la repére d'indice (3). S‘assurer gue le piston droit est au PMH {point mort haut) de la
course de compression en touchant les basculeurs 3 la main. Si les basculeurs du cylindre droit
sont libres, ceci indique que le cylindre droit est au PMH de fa course de compression. S'ils sont
rigides, faire tourner la manivelle de 360° et aligner les répéres a nouveau.

Ventilspiel

Durch zu groBes Ventilspiel wird Gerdusch verursacht und durch kleines oder kein spiel verhindert, daf

sich das Ventil schlieBt, was Ventilschaden und Leistungsverlust zur Folge hat.

Uberpriifen und Einstellen des Ventilspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1. Entfernen Sie die AbschluBkappe der Einstellmarkierungssffnung, die Kurbelwellenkappe und den
Zylinderkopfdeckel.

2. Drehen Sie die Kurbelwelle (1) im Uhrzeigersinn und richten Sie die “TR’’ Markierung (2) auf die Ge-
hiusemarkierung {3) aus. Achten Sie darauf, daR sich der rechten Kolben am oberen Totpunkt de Ver-
dichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Ihren Fingern abtasten. Wenn die Kipphebel des
rechten Zylinders frei sind, wird dadurch angezeigt, daB sich der rechten Zylinder am oberen Totpunkt
des Verdichtungshubs befindet. Falls die Kipphebel festsitzen drehen Sie die Kurbelwelle um 360° und
richten die Markierungen wieder aus.
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right cylinder is at the top of the compression stroke. If the
tappets are tight, rotate the crankshaft 360° and re-align the marks.

. Check the clearance of both valves by inserting the feeler gauge (4)

between the tappet adjusting screw (5) and valve stem.
Standard tappet clearance: In. 0.10 mm (0.004 in)
Ex. 0.12 mm (0.005 in)

. Adjustment is made by loosening the lock nut (6) and turning the

screw (5). After tightening the lock nut (6), recheck the clearance.

. Tumn the crankshaft clockwise and align the “TL” (left cylinder)

mark with the index mark (3). Make sure the left piston is at the
top of the compression stroke.

. Valve tappet adjustment for left cylinder can be performed as in

steps 3 and 4.

1 415082
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muerto superior de la carrera de compresion. Si los levantavalvulas estin apretados. haga girar

el ciguenial 360° y realinee las marcas.

de levanta-valvulas (5) y el vastage de valvula.
La luz de valvulas normat es: IN, 0,10 mm
EX, 0,12 mm

El ajuste se efectina aflojando la contra-tuerca (6) y haciendo girar el tornilto (5). Después de apretar

la contra-tuerca (6), vuelva a revisar la luz.

muerto superior en la carrera de compresion.

El ajuste de valvulas para el cilindro izquierdo puede efectuarse segun se indica en los parrafos 3 y 4

anteriores.

. Revise la luz de las dos valvulas introduciendo un calibrador de espesor (4) entre el tornillo de ajuste

- Haga girar el cigiiefial en la direcciébn del movimiento de las manecillas del reloj y alinee la marea
“TL” (cilindro izquierdo) con la marca de indice (3). Asegiirese de que el pistén izq. esté en el punto




. Vérifier le jeu des deux soupapes en mettant la jauge d‘épaisseur (4} entre la vis de réglage des bas-
culeurs (5) et la tige de soupape.
Le jeu standard des soupapes est: IN, 0,10 mm

EX, 0,12 mm
Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou (6) 2t en dévissant la vis (6). Aprés avoir desserré
le contre-écrou (6), vérifier le jeu de nouveau.
. Tourner la manivelle au sens du mouvement des aiguilles d’une montre et aligner 'e repére “TL"
{cylindre gauche) avec le repére d'indice (3). S’assurer que le piston droit est au poi  mort haut en
fin de compression.
Le réglage des soupapes pour le cylindre gauche peut s'effectuer comme in~*" ans les démarches

3et 4.

. Uberpriifen Sie das Spiel beider Vantile, indem Sie die Fiihlerlehre (4) zwischen die VentilstoRel-
Einstellschraube (5) und den Ventilschaft einfiihren.
Das normale Ventilspiel betrdgt: EinlaBventil 0,10 mm

AuslaBventil 0,12 mm
. Sie kénnen die Einstellung durch Lésen der Gegenmutter (6) Drehen der Schraube (5) vernehmen.

Uberpriifen Sie nach dem Anziehen der Gegenmutter (6) nochmals das Ventilspiel.
. Drehen Sie die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn und richten Sie Markierung “TL’ fiir den linken
Zylinder auf die Idexmarkierung (3) aus. Achten Sie darauf daR sich der linken Kolben an seinem

oberen Totpunkt seines Verdichtungshubs.
. Das Ventilspiel fiir den linken Zylinder kann gemaR Abschnitt 3 bis 4 eingestellt werden.
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Cam Chain Adjustment

1. Remove the timing mark hole cap and crankshaft hole cap.

2. Rotate the crankshaft clockwise and align the “TL” mark with the
index mark.

3. Loosen the lock bolt (1). This will automatically apply the proper
tension to the cam chain.

4. After completing the adjustment, tighten the lock bolt securely.

Ajuste de la cadena de levas

1. Desmonte la tapa para agujero de marca de sincronizacién y tapa para agujero de cigiiefial.

2. Haga girar el rotor del generador en el sentido inverso al movimiento de las manecillas del reloj y
alinee la marca “TL” con la marca del indice.

3. Afloje la contra-tornillo (1). Esto aplicard automaticamente la tension apropiada a la cadena de levas.

4. Después de acadar el ajuste, apriete la contra-tornillo firmemente.
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Réglage de la chaine de distribution

1.
2.

3.

Retirer le capuchon du trou de repére de réglage ainsi que la capuchon du trou du vilebrequin,

Faire tourner le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une montre et amener le repére “TL"” en
coincidence avec le repére-index.

Desserrer le boulon de verrouillage (1). Cette opération permet de donner automatiquement a la
chaine de distribution sa tension convenable,

Serrer le boulon de verrouillage fermement aprés avoir achevé le réglage.

Steuerketten-Einstellung

1.
2,

3.

Die Kurbelwellen-Lochkappe und die Einstellmarken-Lochkappe entfernen,
Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die ““TL”-Markierung auf die Index-Markierung

ausrichten.
Die Sicherungsschraube (1) 15sen. Dadurch stellt sich automatisch die richtige Steuerkettenspannung

ein.
Nach Abschluf der Einstellung ist die Sicherungsschraube Vorsichtig anzuziehen.
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Air Cleaner Servicing

The air cleaner should be serviced at regular intervals. When riding

in dusy areas, more frequent service may be necessary.

1. Remove the seat and air cleaner cover (1).

2. Remove the cleaner element (2) and clean by tapping, brushing
lightly with a soft brush and then blowing from the outside with
an air line.

Limpieza del filtro de aire

El filiro de aire deberd ser inspeccionado en intervalos regulares.

Cuando monte el ireas polvorosas, sera necesario inspeccionarlo y

limpiarlo mas frecuentemente.

I. Desmonte el asiento y la cubierta del filtro de aire (1).

2. Quite el elemento del filtro (2) y limpielo dando ligeros golpecitos,
pasando un cepillo suave y luego soplando el aire comprimido
del exterior.
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Nettoyage du fultre a air
Le filtre & air doit étre entretenu a intervalle régulier. Pour la conduite en régions poussiereuses, un

entretien plus fréquent sera indispensable.
1. Démonter le siége et le couvercle du filtre a air (1).

2. Déposer I'élément de filtrage (2). Procéder au nettoyage: secouer et brosser légérement avec une

brosse douce, et souffler sur ia face externe.

Reinigen des Luftfilters
Der Luftfilter sollte regelmiBig gewartet werden. Beim Fahren in staubigen Gebieten kann hiufigeres

Warten erforderlich sein.
1. Entfernen Sie den Sitz und Luftfilterdeckel (1).
2. Entfernen Sie den Filtereinsatz (2) und reinigen Sie diesen durch Abklopfen, vorsichtiges Abbiirsten

mit einer weichen Biirste sowie durch Ausblasen von der Aussenseite her.
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Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the thrcttle grip from the fully open
to the fully close position at both full steering positions.

Check the throttle grip free play at the grip. Standard play is
approx. 2—6 mm (0.08-0.24 in.) at the grip flange. To adjust the
play, loosen the lock nut (1) and turn the adjuster (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del pufio del acelerador de la posicion completamente abierta a la posicion
completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego del puito del acelerador. El juego normal es de 2—6 mm, aproximadamente, en la
brida del pufio. Para ajustar el juego, afloje la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz
1. Vérifier la bonne rotation de la poignee des gaz de la position de pleine admission a celle de fermeture
compléte, en deux positions extrémes de direction,

2. Veérifier le jeu de la poignee des gaz. Le jeu normal est de 2—6 mm environ a la bride de. la poignée.
Pour régler e jeu, desserrer le contre-écrou {1) et faire tourner le regleur {2).

Bedienung des Gasdrehgriffes

1. Lassen Sie den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen und bewegen dabei den Lenker von Anschlag zu
Anschlag. Dabei darf sich die Motordrehzahl nicht verdndern. Erhéht sich dabei die Motordrehzahl,
muf das Verlegen der Gasziige iiberpriift werden.

. 2. Uberpriifen Sie des Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel am Grifflansch’ betrigt ca. 2—6 mm.

Zum Einstellen des Spiels 16sen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die Einstellschraube (2).
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Carburetor Adjustment

1. Start and warm up the engine to normal operating temperature.

2. Set the engine idle speed to 1,000 ~ 1,200 min! (rpm) by
adjusting the stop screw (1). Turning the stop screw in the (A)
direction will increase the rpm, and turning in the (B) direction
will result in decrease.

V415156

Ajuste del carburador
1. Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperatura normal de funcionamiento.

2. Ajuste la velocidad del motor de marcha en vaeio a 1,000 ~ 1.200 min! (r.p.m.), mediante el tornillo
de detencién (1), Girando el tornillo de detencidn en la direccidbn (A) aumentaran las r.p.m., y

girindolo en la direccidon (B) reduciran.
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Réglage du carburateur
Démarrer et faire chauffer le moteur jusqu’a ce qu'il atteint la température normale de fonctionne-

1.
ment,

2. Régler la vitesse du moteur au ralenti 3 1.000 ~ 1,200 min ! (tr/mn.) en réglant la vis d’arrét (1).
Faire tourner la vis d'arrét dans la direction (A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en

revanche, la faire tourner dans le sens contraire {B), ia vitesse sera réduite.

Einstellung des Vergasers
1. Lassen Sie den Motor an und warten Sje. bis er sich auf normale Betriebstemperatur erwdarmt hat.

2. Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 1.000 ~ 1.200 min! (U/min,) ein, Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird

die Drehzahl erhdht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.
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Clutch Adjustment

Clutch adjustment may be required if the motorcycle is stalls when

shifting into gear, or tend to creep; or if the clutch slips, causing

acceleration to lag behind engine speed.

1. The normal clutch lever free play 10 - 20mm (0.4 - 0.8 in.) at
the lever end. If adjustment is necessary, loosen the lock nut (1)
on the lower adjuster (2) and make the adjustment.

Turning the adjusting nut in direction (A) will decrease the free
play of the clutch lever.

2. The adjustment can aslo be made in the same manner at the upper
adjuster (3). :

Ajuste del embrague

Sera necesario ajustar el embrague si la motocicleta se para al

cambiar de velocidades o si el embrague patina, provocando que la

aceleracién se produzca después de que el motor haya cogido
velocidad.

I. El juego notmal de la palanca del embrague es de 10 - 20mm en
el extremo de la palanca. Cuando se necesite un ajuste, afloje la
tuerca fiadora (1) situada en el ajustador inferior (2) y efectie el
ajuste. Girando el tuerca de ajuste en direccion (A), el juego de la
palanca del embrague sera reducido.

2. E) ajuste puede efectuarse de la misma manera para el ajustador
superior (3).
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Réglage de I’'embrayage

Un réglage de I'embrayage peut étre indispensable cale quand une vitesse est engagée ou qu'elle a

tendance 3 subir des 3-coups ou encore si I'embrayage patine ce qui provoquerait une accélération

décalée par rapport au régime moteur.

1. Le jeu normal du levier de I’embrayage est de 10 - 20mm. Au cas ol un réglage est nécessaire, desserrer
le contre-écrou (1) situé sur le régleur inférieur (2) et effectuer le réglage. Tourner I'écrou de réglage
dans la direction de (A}, et le jeu du levier de I'embrayage sera diminug.

2. Le réglage peut s'effectuer dans la méme maniére pour le régleur supérieur (3).

Einstellen der Kupplung
Eine Kupplungseinstellung kann erforderlich sein, wenn das Motorrad beim Gangeinlegen nicht anfihrt

bzw. nur langsam fihrt, oder falls die Kupplung rutscht, wodurch die Beschleunigung geringer als die

entsprechende Motordrehzahl ist.

1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betrdgt am Hebelende 10 - 20mm. Falls eine Einstellung
erforderlich ist, 16sen Sie die Sperrmutter (1) am unteren Einstellteil (2) und nehmen die Einstellung
vor.

Durch Drehen des Einstellmutter in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.

2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Front Brake

Brake fluid:

It is important that proper level of brake fluid be maintained in the
reservoir. Remove the cap, plate and diaphragm. Fill with SAE J1703
Brake Fluid up to the level mark (1). Reinstall the diaphragm, plate
and cap securely. Whenever the level falls near the bottom of the
reservoir, check the brake pads for wear (see page 86). If the brake
pad wear does not exceed the limits, this will usually indicate a fluid
leak. Consult nearest your Honda dealer.

Freno delantero

Liquido de freno:

Es importante que el Iiquido sea siempre mantenido al nivel predeterminado en el depésito. Quite la tapa,
placa y diafragma. Llene con liquido de freno SAE J1703 hasta la marca de nivel (1). Remonte el
diafragma, placa y tapa y fijelos firmemente. Cada vez que se observe que el nivel baja al fondo del
deposito, revise el estado de desgaste de las zapatas de freno (vea pag 86). Si el desgaste de las zapatas no
excede el limite, esto por lo general indica una fuga del liquido. Consulte con su distribuidor HONDA mis

cercano.



Frein avant

Liquide de frein:

l est important que le liquide soit toujours maintenu au niveau approprié. Enlever le bouchon, la plague
et le didphragme. Remplir avec du liquide de frein SAE J1703 jusque au repére de niveau {1). Toutes les
fois que le niveau tombe jusqu’au fond du réservoir. Vérifier I'état d'usure des sabots de frein (voir page
87). Si l'usure des plaquettes de frein ne dépasse pas la limite, ceci indigue d’habitude une fuite du
liquide. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA le plus proche.

Vorderradbremsen

Bremsfliissigkeit:

Es ist von grofiter Wichtigkeit, daB im Bremszylinder stets der korrekte Bremsfliissigkeitstand aufrecht
gehalten wird. Behilterdeckel, platte und Membran demontieren. Behilter (Bremszylinder) bis zur
Markierung (1) mit Bremsfliissigkeit SAE J1703 auffiillen. Falls der Pegel bis in die Ndhe des Bodens des
Bremsfliissigkeitsbehilters absinkt, sollten Sie die Bremsbeldge auf Abnutzungserscheinungen iiberpriifen
(siehe Seite 87), Falls die Bermsbelige nicht iibermiBig adgenutzt sind, wird durch Absinken des Pegels
gewdhnlich ein Auslaufen der Bremsfliissigkeit angezeigt. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Hindler in
Verbindung.
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Brake pads:

Remove the inspection window cap. If the pad (1) is worn to the
red line (2), replace all front pads as a set.

NOTE: Use only genuine Honda replacement friction pads offered
by authorized Honda dealers or its equivalent. When the brake service
is necessary, consult your Honda dealer.

8392422

Zapatas del freno:

Desmonte la tapa de la ventanilla de inspeccion. Si la zapata (1) estd desgastada hasta la linea roja (2),
reemplace todas las zapatas delanteras como un conjunto.

NOTA: Utilice solo zapatas de fricion de repuesto genuinas de HONDA. Cuando necesite servicio de
mantenimiento para los frenos, consulte con su agente HONDA.
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Plaquettes de frein:
Enlever le bouchon de ia fenétre d’inspection. Si I’'on observe une usure jusqu’a la ligne rouge (2), rem-

placer tous les plaguettes de frein (1) comme un ensemble par des nouvelles.

NOTE: N‘utiliser que des plaquettes de friction de rechange d’origine HONDA fournies par le conces-
sionnaire HONDA. Au cas ol un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre conces-
sionnaire HONDA.

Bremsbelige:

Entfernen Sie die AbschluRkappe des Kontrollfenster. Falls der Bremsbeldge (1) bis zur roten Linie (2)
abgenutzt ist, sollten Sie die vorderen Bremsbelége als kompletten Satz auswechseln.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie nur Original-Bremsbelage von Honda, die bei Honda-Fachhandlern
vorritig sind. Setzen Sie sich mit Jhrem Honda-Handler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt werden

miissen,
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Rear Brake

The stopper bolt (1) is provided to allow adjustment of the pedal
height. To adjust the pedal height, loosen the lock nut (2) and turn
the stopper bolt.

It is important to have the free travel checked regularly. Correct free
travel is 20 - 30mm (0.8 - 1.2in.).

To check, rotate the wheel by hand and note the distance that the
pedal can be pushed before the brake starts to engage. Adjustment is
made by turning the nut (3) either in or out as necessary. Turning it
clockwise decreases the free travel.

Freno trasero

El perno de detencion (1) sirve para ajustar la altura del pedal. Para ajustar la altura del pedal, afloje la
contra-tuerca (2), y luego, gire el perno de detencién.

Es importante verificar el juego libre regularmente. El juego libre correcto es de 20 - 30mm.

Para revisar, gire la rueda manualmente y observe la distancia que se desplaza el pedal cuando est4
empujado antes de que entre el freno en funcionamiento. El ajuste se efectiia haciendo girar la tuerca (3)
hacia el interior o hacia el exterior segiin se requiera. Para reducir el juego libre, hacer girar en la direccién
del movimiento de las agujas de un reloj.
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Frein arriére

Le boulon d’arrét (1) sert a régler la hauteur de la pédale. Pour régler le frein arriére, desserrer le contre-
écrou (2) puis tourner la boulon d’arrét.

11 est important que le jeu libre du frein arriére soit vérifie régulierement. Le jeu libre correct est de
20 - 30mm.

Pour verifier, placer la moto sur sabéquille centrale, faire tourner la roue a la main et noter la distance
que parcourt |'extremite de la pédaie lorsqu’elle est enfoncée, avant que le frein entre en prise. Le
réglage est effectué en tournant l'écrou (3) vers I'intérieur ou I'extérieur selon la nécessité. Pour
diminuer le jeu libre tourner dans le sens de I‘aiguille d'une montre.

Hinterradbremse
Mit Hilfe des Arretierbolzens (1) kann die Pedalhdhe einreguliert werden. Zum Einstellen der Hinter-

radbremse wird die Gegenmutter (2) gelost und der Arretierbolzen gedreht.

Es ist von gréBter Wichtigkeit, dass das Spiel der Hinterradbremse regelmafig kontrolliert wird. Das
korrekte Spiel soll 20 - 30mm betragen. Zur Uberpriifung wird das Motorrad auf den Hauptstander gestellt,
das Hinterrad mit der Hand gedreht, und dabei der Hebelweg des Bremshebel vom Anschlag bis zum
Ansprechen der Bremse gemessen. Die Einstellung wied durch Hinein- oder Herausschrauben der Regqulier-
mutter (3) nach Bedarf vorgenommen. Um den Pedalweg zu verringern,wird die Mutter im Uhrzeigersinn

gedreht.
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Brake wear indicator:

With the brake pedal hold down, check.to see that the arrow (1) is
not aligned with the reference mark (2). If the arrow (1) aligns with
the mark (2), replace the brake shoes with new ones.

NOTE: When the brake service is necessary, see your authorized
Honda dealer. Use only genuine Honda parts or its equivalent.

Indicador de desgaste:
Pisando €l pedal de freno, verifique para ver si no se alinea la (1) con la marca de referencia (2). Si la

flecha (1) se alinea marca (2), remplace las zapatas de freno por unas nuevas.
NOTA: Cuando necesite servicio de frenos, vea a su distril HONDA.
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Indicateur d'usure:
En appuyant sur la pédale de frein, vérifier si ta fiéche (1) soit alignée avec la marque de référence (2).
Si la fléeche (1) est alignee avec la marque (2}, remplacer les sabots de frein par des nouveaux.

NOTE: Au cas ol un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concessionnaire
HONDA. * '

Abnutzungsanzeiger:

Vergewissern Sie sich bei niedergedriicktem Bremspedal, daf der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarklrung
(2) ausgerichtet ist. Falls der Pfeil (1) auf die Markierung (2) ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbeldge
durch neue.

ZUR BEACHTUNG: Setzen Sie sich mit Ihrem HONDA-Hindler in. Verbindung, falls die Bremsen
iiberholt werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down
vigorously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1. Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accién de la suspension debera ser suzve y no debera haber
ninguna filtracién del aceite.

2. Inspeccione cuidadosamente el ajuste de todos los sujetadores de las suspensiones delantera y trasera.
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Inspection des suspensions avant et arriere

1. Vérifier I'ensemble de fourche avant en bloguant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L’action de la suspension doit étre sans a-coups et il ne faut pas exister
aucune infiltration de I'huile.

2. Veérifier soigneusement |'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung sollte gleichmiBig sein und kein o1
darf auslaufen.

2. Priifen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.
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Front Wheel Removal

1. Raise the front wheel off the ground by placing a support block
under the engine.

Disconnect the speedometer cable (2) by removing the screw (1).
Remove the cotter pin (3) and axle nut (4).

Remove the nuts (5) and axle holder (6).

5. Pull out the front axle and remove the front wheel.

NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is removed as
this causes the caliper piston to come out, spilling brake fluid. This
calls for servicing of the brake system.

bl el

Desmontaje de la rueda delantera

1. Levante la rueda del suelo colocando un soporte debajo del motor.

2. Desconecte el cable (2) del indicador de velocidad quitando el tomillo (1).

3. Quite la clavija hendida (3) y la tuerca (4) del eje.

4. Quite las tuercas (5) y los porta-ejes (6).

5. Retire el eje delantero y quite la rueda delantera.

NOTA: No oprima la palanca del freno cuando la rueda esté desmontada, porque tal accion causa que el

pitson del calibrador se salga, provocando una pérdida del liquido de freno. En tal caso, todo el sistema
de frenaje debera revisarse.
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Dépose de la roue avant

Lever la roue au-dessus du sol en mettant un support sous le moteur.

Démonter le cable du compteur de vitesse (2) en enlevant a vis (1).

Déposer la goupille (3) et {’ecrou (4) de I'arbre.

Enlever les écrous (5) des 1/2 paliers (6).

Retirer I’essieu avant et enlever la roue avant.

NOTE: Prendre garde de ne pas presser le levier de frein lorsque la roue est déposée. Ceci fera sortir le
piston de I’étrier vers le dehors, provoquant une perte de liquide de frein. Dans ce cas, tout le systéme
de freinage devrait etre répare.

oA LN~

Ausbau des Vorderrades

. Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor schieben.
Entfernen Sie das Geschwindigkeitsmesserkabel (2),indem Sie die Schraube (1) abschrauben.
Entfernen Sie den Splint (3) und die achsmutter (4).

Entfernen Sie die Muttern (5) und Vorderachsklemmschalen (6).

Ziehen Sie die Vorderradachse heraus und entfernen Sie das Vorderrad.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie bei ausgebautem Vorderrad den Handbremshebel nicht an, da sonst der
Bremszylinder herausgedriickt wird und Bremsfliissigkeit ausliuft. In diseem Falle miissen Sie die gesamte
Bremsanlage instandsetzen.

Do
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CAUTION: When installing the wheel, fit the biake disc carefully

between the brake pads to avoid damaging the pads.

5. Insert the axle through the wheel hub and the left fork leg. When
tightening the axle nut, keep the handlebar and the wheel ahead to
remove the load from the front fork, and carefully set the speedo-
meter gear box so that there is no stress on the speedometer cable.

PRECAUCION: Cuando se instala la rueda, fije el disco de freno cuidadosamente entre los patines de

freno para evitar dafios a los patines.

5. Introduzca el eje a través del cubo de rueda y el pie de la horquilla. Al apretar la tuerca del eje,
mantenga el manubrio y la rueda hacia adelante para desplazar la carga de la horquilla delantera, y
monte cuidandosamente la caja de engranajes del indicador de velocidad de modo que no se aplique
ningun esfuerzo al cable del indicador de velocidad.
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PRECAUTION: Lors de montage de la roue, fixer le disque de frein soigneusement entre les plaquettes

de frein pour éviter le dommage aux plaquettes.

5. Introduire I'essieu a travers le moyeu de roue et le pied de la fourche de gauche. Lors de serrage de
I'écrou pour l’essieu, maintenir le guidon et la roue en avant pour enlever la charge de la fourche
avant, et monter la boite d‘engrenages du compteur de vitesse soigneusement de sorte qu’il y ait pas
d’effort appliqué sur le cdble du compteur de vitesse.

VORSICHT: Beim Einbauen des Rads die Bremsscheiben vorsichtig zwischen die Bremsbelige einpassen,

damit die Belige nicht beschidigt werden.

5. Die Achse durch die Radnabe und das linke Gabelbein einsetzen. Beim Anziehen der Achsmutter die
Lenkstange und das Rad nach vorn halten, um die vordere Gabel zu entlasten, und das Geschwindig-

keitsmesser-Getriebegehiuse sorgfiltig so anbringen, daB das Geschwindig-messerkabel nicht belastet
ist.
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Install the axle holders (6) with the arrow (high mating surface) forward and tighten the forward
holder nut (5) to the specified torque first, then tighten the rear nut to the same torque.

NOTE: Align the surface on the front axle with the fork leg surface.

Axle holder nut torque:

18-25N'm (1.8-2.5 kg-m, 13—18 ft-Ib)

Axle nut torque:

55-65 N-m (5.5-6.5 kg-m, 40—47 ft-1b)

After installing the wheel, apply the brakes several times and check for free wheel rotation.
CAUTION: Always replace the used cotter pin with a new one.

Instale los porta-ejes (€) de manera tal que la flecha (colocada en la superficie de adaptacion alta) se
ponga adelante y apriete la tuerca de retencion delantera (5) con una torsion especificada antes,
luego, apriete Ia tuerca trasera a la misma torsion.

NOTA: Alinee la superficie del eje delantero con la superficie del pie de la horquilla.

Torsion para la tuerca de porta-eje:

18—25 N-m (1,8—2,5 kg-m)

Torsidn para la tuerca de eje:

55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)

Después de instalar la rueda, aplique frenos varias veces y revise una libre rotacion de la rueda.
PRECAUCION: Siempre remplace la clavija hendida usada por una nueva.

98



Monter les porte-essieux (B) de sorte que la fiéche (mise sur la surface d’adaptation haute) soit placée
en avant et serrer |'écrou de retenue avant (5) d’abord a un couple de serrage préconisé, ensuite serrer
celui d’arriére au méme couple.

NOTE: Aligner la surface sur I'arbre avant avec la surface du pied de la fourche.

Couple de serrage pour écrou de porte-essieu:

18—25 N-m (1,8—2,5 kg-m)

Couple de serrage pour I’écrou d’essieur

55—65 N-m {5,5—6,5 kg-m)

Aprés avoir monté la roue, appliquer les freins plusieurs fois et vérifier la libre rotation de la roue.

Avant de monter le porte-essieu, serrer |’écrou d’essieu.
PRECAUTION:lTouiours remplacer la goupille usée par |’'une neuve.

Dei Achsklemmschalen (6) so anbringen, daB der Pfeil (obere Paffliche) nach vorn weist, und die
vordere Klemmschalenmutter (5) zuerst mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen, dann die
hintere Mutter mit demselben Drehmoment festziehen,

ZUR BEACHTUNG: Richten Sie die Oberfliche der Vorderachse auf die Oberfliche des Gabelbeines
aus.

Drehmoment der Achskelmmschalenmutter:

18—25 N'm (1,8—2,5 kg-m)

Drehmoment der Achsmutter:

55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)

Nach dem Einbauen des Rads die Bremsen mehrmals betditigen und auf eine freie Raddrehung
tiberpriifen.

VORSICHT: Den alten Splint stets durch neuen ersetezen.
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Rear Wheel Removal

1. Place the motorcycle on its center stand.

2. Remove the rear brake adjusting nut (1) and brake rod (2) from
the brake arm (3).

3. Remove the brake plate torque arm (4) from the brake plate by
removing the lock pin, nut, washer and bolt.

4. Remove the axle holding bolt (5).

Desmontaje de la rueda trasera

1. Apoye la motocicleta en su soporte central.

2. Quite la tuerca de ajuste del freno trasero (1) y la varilla del freno (2) del brazo de freno (3).

3. Quite el brazo de torsién de la placa de freno (4) de la placa de freno quitando el pasador fiafor,
tuerca, arandela y perno.

4. Desmonte el tornillo de porta-eje (5).
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Démontage de la roue arriére

1.
2.
3.

Appuyer la motocyclette sur sa béquille centrale.

Enlever I‘écrou de réglage du frein arriére (1) et la tringle de tirage du frein (2) du bras de frein (3).
Enlever le bras de couple (4) de la plaque de frein en enlevant la broche de verrouillage, I'écrou, la
rondelle et le boulon.

Démonter le boulon soutien-essieu (5).

Ausbau des Hinterrades

1.
2,

3.

Bocken Sie das Motorrad auf dessen Mittelstinder auf.

Entfernen Sie die Einstellmutter (1) und die Bremsstange (2) der Hinterradbremse vom Bremsarm
(3).

Entfernen Sie die Bremsankerstrebe (4) von der Bremsplatte, indem Sie den Sicherungsstift, die
Mutter, Unterlagscheibe und Schraube entfernen.

Entfernen Sie die Achshalteschraube (5).
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7.

. Remove the cotter pin (6) from the right side of the rear axle

and loosen the rear axle nut (7). Pull out the rear axle.

. Move the wheel to the left side to separate it from the final drive

gear case. Remove the wheel.
To install, reverse the removal procedures. Be sure the splines on
the wheel hub (8) fit into the gear case (9).

CAUTION: Always replace the used cotter pin with a new one.
Torque for the axle nut: $5—-65 N-m (5.5—-6.5 kg-m, 40—47 ft-lbs)
Torque for the axle holding bolt: 20—30 N-m (2.0-3.0 kg-m,

15-22 ft-1bs)

2}

Quite la clavija hendida (6) del lado derecho del eje trasero y afloje
la tuerca del eje trasero (7).

Mueva la rueda hacia el lado izquierdo para separarla de la caja de
engranajes de mando final. Desmonte la rueda.

Para instalarla, efectie las operaciones en orden inverso del des-
montaje. Asegurese de que las ranuras del cubo de rueda (8) se
ajusten a la caja de engranaje (9).

PRECAUCION: Siempre reemplace la clavija hendida usada por una
nueva.

Torsién de ajuste de la tuerca del eje: 55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)
Torsion para tornillo de porta-eje: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)
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5. Enlever la goupille (6) du c6té droit de I'axe de roue, et desserrer |'axie de roue (7).

6. Déplacer la roue vers le c6té gauche pour la séparer du carter d’engrenages de réduction finale. Enlever
la roue.

7. Pour remettre, effecturer I‘'opération de dépose par |'ordre inverse. S'assurer que les rainures du moyeu
de rouel8) soient positionnées avec celle du point {9).

PRECAUTION: Toujours rempacer la goupille usée par |'une neuve.

Couple de serrage des écrous de I'arbre: 55—65 N'm (5,5—6,5 kg-m)

Couple de serrage du boulon soutien-essieu: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)

5. Entfemen Sie den Splint (6) von der rechten Seite der Hinterradachse und losen Sie die Hinterachs-
mutter (7).

6. Bewegen Sie das Rad auf die linke Seite, um es aus dem Hinterradachsantriebsgehause zu losen.
Ziehen Sie das Rad heraus.

7. Das Einbauen erfolgt in umgekehrter Reihen folge. Achten Sie darauf, die Schiebekeile an der Radnabe
(8) in das Getriebegehduse (9) einzupassen.

VORSICHT: Den alten Splint stets durch einen neuen ersetzen.

Drehmoment fiir die Achsmutter: 55—65 N'm (5,5—6,5 kg-m).

Drehmoment fiir die Achshalteschraube: 20—30 N'm (2,0—3,0 kg-m).
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Battery Care

Inspecting and maintaining the electrolyte level should be performed
at the mileage intervals indicated in the Maintenance Schedule (page
127) and Pre-riding Inspection (page 46). The electrolyte level
must be maintained between the upper (1) and lower (2) level marks.
If low, add distilled water to raise the levels. Use a syringe or plastic
funnel. The battery is accessible by removing the side cover.
CAUTION: When installing the battery, route the battery breather
tube as shown in the figure and be careful not to bend or twist the
tube.

Mantenimiento de la bateria

La inspeccion del nivel de electrolito de la bateria y, su reposicion,
deberan efectuarse tan frecuentemente como se indica en el Programa
de Mantenimiento (péag. 127), y en la seccion “Inspeccién antes de la
puesta en marcha” (Pag. 46) El nivel del electrolito debera estar entre
la marca superor (1) y la inferior (2) del nivel. Si el nivel estd mas bajo
que lo indicado, agregue agua destilada. Utilice una jeringa o embudo
plistico. La baterfa es accesible desmontando la cubierta lateral.
PRECAUCION: Alinstalar la bateria, coloque la tuberia de respiradero
de la bateria como se indica en la ilustracién y tenga cuidado de no
doblar ni torcer la tuberia.

@CAUTION ).
O}
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(3) ATTENCION (4) Tubo de respiradero de la bateria (5) Tubo de drenaje del filtro deaire (6) Tubo
de desborde del carburador (7) Drenaje del deposito de toma .(8) Tubo de desborde del tanque auxiliar.
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Entretien de la batterie

Vérification du niveau d’électrolyte et son remplissage éventue) doivent s’effectuer a la fréquence indi-
quée dans le Programme d’entretien (page 127) et dans la section “Inspection avant conduite’’ (page 47).
Le niveau d électrolyte doit &tre maintenu entre le repere du niveau maxi{1) et celui-ci du niveau mini(2}.
Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de | ‘eau distillée jusqu ‘au niveau correct. Utiliser
une seringue ou un entonnoir en plastique..La batterie est accessible en déverrouillant et en relevant le
couvercle latéral,

PRECAUTION: Lorsqu’on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie comme
I'ndique la figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie.

(3) ATTENTION (6) Tube de carbuateur
(4) Tube de batterie {7) Tube de réservoir
(5} Tube de filtre a air (8) Tube de vidange

Pflege der Batterie

Uberpriifen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elektrolyt sollte haufig durch-
gefihrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 127) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR
DEM FAHREN" (Seite 47) ersichtlich ist. Der Elektroly tstand sollte zwischen den oberen (1) und unteren
(2) Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fiilllen Sie destilliertes Wasser nach, um
den Pegel zu erhdhen. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter. Durch Entfernen des
Seitendeckels ist die Batterie zuganglich.

VORSICHT. Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Entliifterrohre gemafl Abbildung und
achten Sie darauf, die Rohre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen,

(3) VORSICHT (6) Vergaser-Uberlaufleitung
(4) Batterie-Entliifterrohr (7) Auffangbehélter-_Abla[Sleitung
(5) Luftfilter-Ablafleitung (8) Reservebehalter-Uberlaufleitung
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Fuse Replacement
The fuse box (1) is located on the handle bar holder. Main fuse
(3) is installed beside the battery. When frequent failure of the fuse
occures, it usually indicates a short circuit or an overload in the
electrical system. Consult your Honda dealer.
WARNING: Never use a fuse with a different rating from that
specified on the fuse box and never use conductive material to replace
a fuse.

(1) Fuse box (2) Spare fuses

(3) Main fuse (4) Spare main fuse

Reemplazo de los fusibles

La caja de fusibles (1) se encuentra situada en el porta-manubrio. El
fusible principal (3) estd instalado al lado de la bateria. Cuando se
produzca quemadura frecuente de fusibles, esto indica la existencia
de un corto circuito o sobrecarga en el sistema eléctrico. En tal caso,

consulte con su agente HONDA.
ATENCION: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen
que lo especificado en la caja de fusibles, y nunca utilice otro material
conductor en lugar de un fusible.

(1) Caja de fusibles (2) Fusibles de repuesto

(3) Fusible principal (4) Fusible principal de repuesto
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Remplacement des fusibles

La boite de fusibles (1) se trouve monté. sur le porte-guidon. Le fusible principal est monte & cbté
de la batterie. Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un court circuit ou une surcharge du systéme
électrique. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant une intensité différente de celle spécifiée sur la boite
de fusibles et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducteurs.

(1) Boite de fusibles (2) Fusible de rechange
(3) Fusible principal (4) Fusible principal de rechange

Auswechseln der Sicherung
Der Sicherungskasten (1) befindet sich am Lenkstangenhalter. Die Hauptsicherung (3) ist neben der
Batterie eingebaut. Falls die Sicherungen &fters durchbrennen, wird dadurch meistens ein KurzschiuB
oder eine Uberlastung in der elektrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit Ihrem
Honda-Handler in Verbindung.
WARNUNG: Verwenden Sie niemals eine Sicherung, deren Amperezahl sich von dem auf dem Sicherungs-
kasten vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterial, um eine Sicherung
zu ersetzen.

(1) Sicherungskasten (2) Ersatzsicherungen

(3) Hauptsicherung (4) Ersatzhauptsicherung
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Radiator Servicing

The cooling system should be serviced at the maintenance intervals shown on page127.

Recommended coolant:

Use only a high quality ethylene glycol base anti-freeze containing inhibitors for corrosion protection
and specifically recommended for use in aluminum engines. The CX500 CUSTOM cooling system
has a 50/50 solution of anti-freeze and water from the factory.

Mantenimiento del radiador

El sistema de enfriamiento deberd limpiarse en los intervalos de mantenimiento indicados en la pagina
127.

Liquido de refrigeracion recomendado:

Utilice solo una aolucién anticogelante de base de etilenglicol de buena calidad que contiene inhibidores
para la proteccion contra corrosion 'y las recomendadas especificamente para el uso en motores de
aluninio. El sistema de enfriamiento de CX500 .CUSTOM tiene una solucion 50/50 de anticongelante
y agua, ya llenada en la fabrica.
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Nettoyage du radiateur

Le systéme de refroidissement doit étre nettové aux intervalles indiqués & la page 127.

Liquide de refroidissement recommandé:

N ‘utiliser que de la solution anti-gel de base d’éthyiéne glycol de bonne qualité contenant des inhibiteurs
pour la protection contre corrosion et recommandée spécifiquement pour les moteurs en aluminium, Le

systéme de refroidissement du modéle CX 500 CUSTOM comporte une solution 50/50 de | ‘anti-gel
et de | 'eau remplie avant de sortir de I'usine.

Instandhaltung des Kiihlers

Das Kiihlsystem sollte ausgewechselt werden bei den auf Seite 127 ersichtlichen Wartungsintervallen
durch.

Empfohlenes Kiihlmittel:

Verwenden Sie nur ein ersklassiges Frostschutzmittel auf Athylenglychol-Basis, das Stabilisatoren als
Korrosionsschutz enthalt und ausdriicklich fiir die Verwendung in Aluminiummotoren empfohlen wird.
Bei der Auslieferung enthalt das Kiihlsystem des CX 500 CUSTOM eine 50/50-Mischung aus
'Frostschutzmittel und Wasser.
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Inspection:

Check the coolant level in the reserve tank (1) when the enr *
normal operating temperature. If the level is below the “F~ .’ mark
(2), top-up with coolant. If there is no coolant in the rve tank,
check for leaks.

Inspeccién:

Revise el nivel del liquido de refrigeracién del deposito de reserva (1), cuando el motor esté en la tempera-
tura normal de funcionamiento. Si el nivel esti mas bajo que la marca FULL (2), agregue liquido de
refrigeracion. Si no hay liquido en el deposito de reserva, revise el depésito para ver si hay alguna fuga.
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Inspection:

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire (1) lorsque le moteur est a la
température normale de fonctionnement. Si le niveau est plus bas que le repére FULL (2}, faire le plein
de liquide S'il n'y a po.nt de liquide dans le réservoir auxiliaire, vérifier pour détecter la fuite.

Uberpriifung:

Uberpriifen Sie den Kiihlmittelstand im Reservebehilter (1), wenn der Motor die normale Betriebs-
temperafur hat. Falls der Pegel unter der Markierung FULL (Voll) (2) liegt, fiillen Sie Kiihlwasser nach.
Falls sich im Reservebehilter kein Kiihlwasser befindet, priifen Sie nach, ob undichte Stellen vorhanden
sind.
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Tire Servicing

Correct tire inflation pressure will provide the best road stability and riding comfort, as well as a long tire

life.

Cold Tire Pressure:
Driver only

kPa (kg/ cm2, psi)

Front: 200 (2.00, 28) | Rear: 200 (2.00, 28)

Driver and one passenger kPa (kg/cm?, psi)| Front: 200 (2.00, 28)| Rear: 225 (2.25,32)

Tire size

Front: 3.50S19-4PR | Rear: 130190-16 67S

WARNING: Operation with excessively worn tires is very hazardous and will adversely affect. traction

steering and handling.

Mantenimiento de las llantas
La presion correcta de las llantas asegura la estabilidad. la comodidad de conduccion vy la larga vida atil

de las llantas.

Presion de llanta en frio
Conductor solo

Conductor y
companante

kPa (kg/em?)

kPa (kg/em?)

Delantera: 200(2,00) | Trasera: 200 (2,00)

Delantera: 200 (2,00) | Trasera: 225 (2,25)

Dimensiones de la llanta

Delantera: 3,50819-4PR | Trasera: 130190-16 67S

ATENCION:La conduccion con las lfantas excesivamente desgastadas es muy peligrosa y puede causar

accidentes serios.
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Entretien des pneus

Une pression correcte des pneus assure |a stabilité, le confort de la conduite et la durée des pneus mémes.

Pression des pneus a froid

Conducteur seul kPa (kg/cmz) Avant: 200 (2,00) Arriére: 200 (2,00)
Conducteur et passager kPa (kg/cmz) Avant: 200 (2,00} Arriére: 225 (2,25)
Dimensions des pneus Avant: 3,50S19-4PR Arriére: 130190-16 67S

ATTENTION: Une conduite avec les pneus excessivement usés est dangereuse: ceci peut entrainer des

accidents sérieux.

Pflege der Reifen

Richtiger Reifendruck garantiert beste StraBenlage, guten Fahrkomfort und lange Lebensdauer der

Reifen:

Reifendruck der kalten Reifen

Nur Fahrer kPa (kg/ sz)

Fahrer und ein Beifahrer kPa (kg/cmz)
[Kpa]

Vorne: 200 (2,00)

Vorne: 200 (2,00)

Hinten: 200 (2,00)

Hinten: 225 (2,25)

Reifengrofle

Vorne: 3,50819-4PR

Hinten: 130190-16 67S

WARNUNG: Fahren mit abgefahrenen Reifen ist sehr gefahrlich, so daB kein

leistet ist.

sicherer Brtrieb gewahr-
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Tires: tubeless:

This motorcycle is equipped with tubeless tires, valves, and wheel rims. Use only tires marked “TUBE-
LESS” and tubeless valves on rims marked “TUBELESS TIRE APPLICABLE”.

Inspection:

Proper air pressure will provide maximum stability, riding confort and tire life. Check tire pressures
frequently and adjust if necessary. )

NOTE: Check tire pressure when the tires are “Cold” before you ride.

Check the tires for cuts, imbedded nails or other sharp objects. Check the rims for dents of deformation.
If there is any damage, see your authorized Honda dealer for repair, replacement, and balancing.

Neumaticos: sin camara:

Esta moto esti equipada con neumaticos sin camara, valvulas, y llantas de rueda. Use sélo los neumiticos
marcados “TUBELESS” y las vilvulas para neumaticos sin cimara para llantas marcadas “TUBELESS
TIRE APPLICABLE”,

Inspeccion:

La presién adecuada de aire proporciona la maxima estabilidad, confort de conduccién y vida atil de los
neumaticos. Revise frecuentemente la presion de neumaticos y ajistela, si necesario.

NOTA: Revise la presion del neumitico cuando éste esta todavia “frio” antes de comenzar la conduecién.
Revise los neumaticos para detectar algunos cortes, clavos embutidos u otros objetos afilados. Revise las
llantas para detectar abolladuras o deformaciones. Si se observa algin dafio, consulte a su concesionario
HONDA respecto a las reparaciones, reemplazo, y puesta en equilibrio.
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Pneus: sans chambre:

Cette moto est équiée avec les pneus sans chambre, les valves et les jantes. Ne se servir que les pneus
marqués “TUBELESS" et les valves pour pneus sans chambre sur les jantes marquées “TUBELESS TIRE
APPLICABLE".

Inspection:

Une pression d’air adéquate donne fe maximum de stabilité, de confort de conduite et de longevité des
pneus. Contrdler souvent la pression des pneus et la régler, au cas échéant.

NOTE: Contrdler la pression des pneus lorsqu’ils sont encore ‘“froids” avant de commencer la conduite.
Contréler I'état des pneus pour déceler des coupes, des clous enfoncés ou des autres objets tranchats.
Contréler les jantes pour déceler quelques bosselures ou déformation. S'il y a quelques dommages, con-
sulter votre concessionnaire HONDA pour lui demander le service de réparation, remplacement et
équilibrage.

Reifen: schlauchlos

Dieses Motorrad ist mid schlauchlosen Reifen, Ventilen und Radfelgen ausgestattet. Nur mit “SCH-
LAUCHLOS"” bezeichnete Reifen und schlauchlose Ventile an Felgen verwenden, die mit “FUR
SCHLAUCHLOSE REIFEN GEEIGNET" gekennzeichnet sind.

Uberpriifung:

Durch richtigen Luftdruck sind maximale Stabilitat, Fahrkomfort und lange Reifenlebensdauer gewihr-
leistet. Den Reifendruck hiufig iiberpriifen und erforderlichenfalls ausgleichen.

ZUR BEACHTUNG: Den Reifendruck vor dem Fahren bei “kalten"” Reifen iiberpriifen.

Die Reifen auf Schnitte, eingedriickte Nagel oder andere spitze Gegenstinde iiberpriifen. Die Felgen auf
Eindriicke oder Verformunyg iiberpriifen. Falls irgendeine Beschidigung festzustellen ist, wenden Sie sich
an einen autorisierten Honda-Fachhéndler wegen Reparatur, Auswechseln und Auswuchten.
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WARNING:
Improper tire inflation will cause abnormal tread wear and create a safety hazard. Underinflation
may result in the tire slipping on, or coming off of the rim.
Operation with excessively worn tires is hazardous and will adversely affect traction and handling.
Repair:
Puncture of tubeless tires may be fixed externally for emergency. See your authorized Honda Dealer
for the correct method before you encounter actual failure on the road.
WARNING:
Do not run at speed above 60 km/h (40 MPH) after making an external repair. It must be followed
by and internal repair at the nearest Honda Dealer as soon as possible.

ATENCION:

La inflacién no correcta del neumatico produce desgaste anormal a la banda de rodamiento y trae
un riesgo a la seguridad de conduccién, La inflacion insuficiente puede ocasionar un patinaje del neu-
mitico o su desprendimiento de la lanta.
La conducciépn con neumaticos excesivamente desgastados es peligrosa y afectara adversamente a la
traccion y control de la moto.

Reparacion:
Los pinchazos en las ruedas sin cAmaras pueden repararse externamente en caso de emergencia.
Visite a su concesionario Honda autorizado respecto al método correcto entes de que se encuentre
en averia en la carretera.

ATENCION:
No sobrepase la velocidad de 60 km/h (40 MPH) después de haber efectuado una reparacion externa.
Tiene que efectuarse luego una reparacion interna en el concesionario Honda mas proximo tan
pronto como sea posible.
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ATTENTION:
L‘inflation inadéquate des pneus entraine des usures anormales des surfaces de roulement et produira
des risques a la sécurité. L'inflation insuffisante peut entrainer des patinages des pneus ou feur
dégagement des jantes.
La conduite avec les pneus trop usés est dangereux et affectera adversement la traction et le manie-
ment.

Reparatlon
Il est possible de réparer extérieurement une crevaison d'un pneu tubeless en cas d’urgence. Avant
de rencontrer un probléme sur le route, consulter le concessionnaire Honda, gui indiquera la méth-
ode a appliquer.

ATTENTION:
Aprés avoir effectué une réparation externe, ne pas rouler & plus de 60 km/h (40 MPH). Cette
réparation devra étre suivie aussitdt que possible d’une réparation interne chez le concessionnaire
Honda le plus proche,

WARNUNG:
Falscher Reifendruck filhrt zu anormaler Abnutzung der Lauffliche und gefihrdet die Sicherheit.
Durch zu niedrigen Reifendruck kann verursacht werden, da8 der Reifen wandert oder sich von der
Felge 16st,
Fahren mit zu stark abgefahrenen Reifen ist gefihrlich und beeintrichtigt Traktion und Lenkung.
Reparatur:
Punktierte schlauchlose Reifen kénnen im Notfall von aufden repariert werden. Fragen Sie Ihren
autorisierten Honda-Hindler nach der korrekten Reparaturmethode, bevor Ihnen ein Defekt auf
der StraBe zustoBt.
WARNUNG:
Nach Durchfiihren einer dufleren Reparatur nicht schneller als 60 km/h fahren. Eine interne Re-
paratur muf so bald wie méglich beim niichsten Honda-Hindler vorgenommen werden.
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Replacement:

See your authorized Handa Dealer.
WARNING:

The use of tires other than those listed on the tire information label may adversely affect handling.
Do not install tube-type tires on tubeless rims. The beads may not seat and the tires could slip on the
rims, causing tire deflation.

Proper wheel balance is necessary for safe, stable handling of the motorcycle. Do not remove or
change any wheel balance weights. When wheel balancing is required, see your authorized Honda
dealer. Wheel balancing is required after tire repair or replacement.

Foreign object intrusion of tire face will reduce the performance of any tire. Subsequent repair may
not restore original safety factor.

Reemplazo:
Consulte a su concesionario HONDA

AT

1

ENCION:

El uso de los neumaticos otros que los enumerados en la etiqueta informativa de neumaticos puede
traer malas influencias al control de la moto.

No monte los neumaticos con camaras de aire en las llantes para los sin camara. Puede ser que el
talon no se siente bien y los neumaticos pueden patinarse en las llantas, llevando, por fin, un pin-
chazo del neumatico.

Un buen equilibrio de las ruedas es necesario para la conduccién segura y estable de la moto. No
quite ni modifique ninguno de los contrapesos de las ruedas. Cuando es necesario poner las ruedas en
equilibrio, consulte a su concesionario HONDA. Una vez realizada alguna reparacion o reemplazo del
neumatico, es necesario efectuar la puesta en equilibrio de las ruedas.

La intrusion de materias extranjeras a la superficie del neumatico impide buen funcionamiento
de cual quier neumatico. La reparacion la siga no podria restituir el factor de seguridad que teniia
antes.
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Remplacement

Consulter votre concessionnaire HONDA autorisé.

ATTENTION
L‘utilisation des pneus autres que ceux énumérés sur I'étiquette informative des pneus peut entrainer
des mauvais influences sur le controle de la moto.
Ne pas monter les pneus a chambre a air sur les jantes pour ceux sans chambre. Les talons ne seront

pas bien assis et les pneus peuvent patiner sur les jantes, entrainant une crevaison du pneu.
Il est nécessaire d'avoir un bon équilibrage des roues pour une conduite siire et stable de fa moto. Ne

pas enlever ni modifier aucun contre-poids des roues. Lorsque telle modificatio:. est requise, con-
sulter votre concessionnaire HONDA. Il faut contréler I'équilibrage lorsqu’un pneu est réparéd ou
remplacé.

Lintrusion des matidres étrangéres dans la surface du pneu empéche un bon fonctionnement de tous
_fes pneus. La réparation suivante ne pourrait pas restituer le facteur de sécurité d’origine.

Auswechseln

Wenden Sie sich an einen autorisierten Honda-Fachhandler.

WARNUNG
Durch Verwendung von anderen Reifen als auf dem Reifenhinweisschild angegegeben kann das
Lenken beeintrichtigt werden.
Keine Schlauchreifen auf schlauchlose Felgen montieren, weil es sonst vorkommen kann, daB die
Wiilste nicht richtig sitzen und die Reifen auf den Felgen gleiten, was zu einer Reifenpanne fithrt.
Ein richtiges Auswuchten der Rider ist fiir eine sichere, stabile Lenkung des Motorrads erforderlich.
Keine Radausgleichsgewichte entfergen oder indern. Falls die Rider ausgewuchtet werden miissen,
wenden Sie sich an einen autorisierten Honda-Fachhiindler. Die Rider miissen nach dem Reparieren
oder Auswechseln der Reifen ausgewuchtet werden.
Durch Eindringen von Fremdkérpern in die Reifenfliche wird die Leistung jedes Reifens beein-
trichtigt. Spitere Reparaturen kénnen den urspriinglichen Sicherheitsfaktor nicht wiederherstellen.
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CAUTION:
If the tire sidewall is punctured or damaged, the tire must be replaced.
Do not try to remove tubeless tires without special tools and rim protectors. You may damage the

rim sealing surface or disfigure the rim.

PRECAUCION
Si la pared lateral del neumatico esta pinchado o dafiado, éste debe reemplazarse por uno nuevo.

No intente a desmontar el neumatico sin camara sin servirse de herramientas especiales y de dis-
positivo de proteccion de la llanta. Podra traer un dafio a la superficie de sellado de la llanta o defor-

macion a la misma.
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PRECAUTION:
Si le mur latéral du pneu est crevé ou endommagé, ce dernier doit étre remplacé par un neuf.
Ne pas essayer 3 démonter les pneus sans chambre sans se servir des outils spéciaux et des dispositifs
de protection de la jante. On risque d’endommager la surface de scellement de la jante ou de déformer
la jante.

VORSICHT:
Bei durchlécherter oder beschidigter Reifenseitenwand muB der Reifen ausgewechselt werden.
Nicht versuchen, schlauchlose Reifen ohne Spezialwerkzeuge und Felgenschiitzer zu entfernen, weil
sonst die Felgendichtungsfliche beschidigt oder die Felge verformt werden kdnnen.
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the left side behind
the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

!
L $415029

Ajuste del interruptor de la luz de freno

De vez en cuando, revise el funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado
izquierdo, atras del motor. El ajuste se efectiia girando la tuerca de ajuste (2). Gire la tuerca en la direccion
(A), si el interruptor funciona con retardo. Girela en la direccion (B) si el interruptor funciona adelantado.
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Réglage du commutateur du feu stop
Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur le c6té gauche

derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s'effectue en tournant V'écrou de réglage (2). Tourner V'écrou dans la direction de (A} si le feu

stop s’allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters

Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der linken Seite hinter
dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefiihrt werden. Falls des
Bremslicht zu spit aufleuchtet, drehen Sie die Requliermutter in Richtung (A).
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Tool Kit
Listed below are the items included in the tool kit (1).

- 6mm hex. wrench - Handle for 19mm wrench
- 10 x 12mm open end wrench - Spark plug wrench

- 14 x 17mm open end wrench - Pin wrench

- Pliers « Tool bag

- No. 2 screwdriver

- No. 2 cross point screwdriver
- No. 3 cross point screwdriver
- Screwdriver grip

- 19mm wrench

Equipo de herramientas
El equipo (1) contiene las herramientas indicadas a continuacién:

- Llave hex. de 6mm - Llave de 19mm
- Llave de boca 10 x 12 mm - Mango (Llave de 19mm)
- I.lave de boca 14 x 17 mm

- Llave para bujias
- Llave de espiga
- Saco de herramientas

- Alicates

- Atornillador No. 2

- Atomillador de puntos cruzados No. 2
- Atornillador de puntos cruzados No. 3
- Puiio de atornillador
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Trousse a outils

Les articles énumérés ci-dessous sont ceux compris dans !a trousse a outils {1}.
* Clé a six pans de Bmm . Clé de 19mm

¢ Clé plate 10 x 12mm . Levier a poignée
¢ Clé plate 14 x 17mm (Clé de 19mm)
* Pinces * Clé a bougie

* Tournevis No.2 (—) * Clé abroche

* Tournevis No.2 (+) .

Trousse de rangement
* Tournevis No.3 (+}

* Porte- tournevis

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehdren zum Werkzeugsatz (1).
6mm-Sechskantstiftschliissel - Ziindkerzenschliissel
10 x 12 Gabelschliissel - Zapfenschliissel fiir Zweilochmuttern
14 x 17 Gabelschliissel - Werkzeugtasche
Zange . 19mm Schliissel
Schraubenzieher Nr. 2 . Hebelgriff fiir
Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 2 19mm Schliissel

Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 3
Griff fiir Schraubenzieher
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CX500 cusTom

SPECIFICATIONS ESPECIFICATIONS SPECIFICATIONS TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN

Overall length Longitud total 2240mm (88.2 in.) <2185mm > Longueur hors-tout Gesamtlinge

Overall width Anchura total 875mm (88.2in.) < 865mm > Largeur hors-tout Gesamtbreite

Overalt height Altura total 1170mm (46.1 in.) <}1175mm > Hauteur hors-tout Gesamthshe

Wheel base Base de ruedas 1455mm (57.3 in.) Empattement Radstand

—

WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT

Dry weight Peso seco 205 kg (452 Ibs) Poids 3 vide Leergewicht
CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Passenger capacity

Namerode asientos

Operator and one passenger
Uno pera motociclista y otro para un

accompanante
Conducteur et un compagnon Nombre de places
Fahrer und ein Beifahrer Ladevermogen
Engine oil Accite de motor 3.0 liter (3.2 U S. qt., 2.6 Imp. qt.) Huile moteur Motorsl
Fuel tank Depésito de combustible 11.0 liter (2.9 U.S. gal., 2.4 Imp. gal.) Réservoir d'essence Benzintank
Fuel reserve Depésito de combustible de reserva 2.5 liter (0.7 U.S. gal., 0.6 Imp. gal.) Réservoir auxiliaire d'essence Benzinreserve
ENGINE MOTOR MOTEUR MOTOR
Bore and stroke Alesaje y carrera 78 x 52mm (3.071 x 2.047 in.) Alésage et course Bohrung und Hub
Compression ratio Relacion de compresion 10:1 Rapport volumétrique Verdichtungsverhaltnis
Displacement Cilindrada 496 cm® (30.3 cu-in.) Cylindrée Hubraum
Spark plug gap Claro de la bujie de encendido 0.6 - 0.7mm (0.24 - 0.28 in) Ecart électrodes de bougie Elektrod d der Ziindk
Valve tappet clearance intake Luz de valvulas Admisién 0. 10mm (0,004 in.) Jeu de soupapes Admission VentilstéBelspiel EinlaBventil

exhaust

Descarga

0.12mm (0.

Echappement

AuslaBventil

CHASSIS AND SUSPENSION

CHASSIS Y SUSPENSION

CHASSIS ET SUSPENSION

RAHMEN UND AUFHANGUNG

|

|

Caster Inclinacién del puente delantero 63°15' Chasse Nachlauf des Vorderrades
Trail Trazo 105mm (3,94 in.) Trainde Nachlaufbetrag
Tire size, front Tamafio de la Ilanta, delantera 3,25519 (4PR) Dimensions des pneus Avant ReifengroBe, Vorderrad
Tire size, rear Tamafio de la Ilanta, trasera 130190-16 678 Arrigre ReifengroBe, Hinterrad
POWER TRANSMISSION TRANSMISION DE FUERZA TRANSMISSION KRAFTUBERTRAGUNG
Primary reduction Reduccién primaria 2.242 Réduction primaire Primire Untersetzung
Gear ratio, Ist Ralacién de engranajes, 12 2.733 Rapport des vitesses 1ére Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang
2nd 2a 1.850 2éme 2. Gang
3rd 3a 1.416 3éme 3. Gang
4th 4a 1.148 4sme 4. Gang
5th 58 0.931 5éme 5. Gang
Final reduction Reduccidn tinal 3.090 Réduction finale Gesamtuntersetzung
ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Beteria 12V - 14 AH Batterie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Generador de c.a,

Alternateur a courant alternatif
Wechselstrom-Generator

Alternateur

Lichtmaschine

< > EDIT, L

< > :EDITU

< > :EDIT,U




uagiasur ~ ¥
usbnaay — O
uasydamsny — Y
yonsRpIope
L Bpo uaflaisute ‘uabluges dasgn 1
USIYEL 7 SHOMIL Kk
1RUOK sOMmar wy
Ep somap
*LS1 LHAIZIAITYND HOSINVHOIW
aNn  19NJYSA  IONIZHYIAM  NILANOIFED
d1a ¥EE( ¥AZIISIA N¥IA NNIM  ¥ASSNY
‘NIQUAM  LILYYMED HITANYHHOV-VANOH
NALOLLHOYWTIOAZE WiNII NOA HELTIOS «
'N3SSY'T NZ NILYVM

1Boy —~ ¥

J8AONBN —

szoejdwey — Y
“as1essa0gu 1S

*190ei0Wwa) N0 11624 ‘PBAOHIAU JaYLIAA — |

SUe Z 531 SND) pak

S0W S31 SNOL R

suesasno] 4
LNIW3INDINHOAL A147YND
Svd 1S3I.N L3 S31HIOHddY
STILNO S$37 Svd 303%S0d 3IN
3HIV131440Hd 31 3NDSHOT 381y
-01NV  VONOH 3JHIVNNOISS3D
“NOO NN,d SNIOS XNY S3IIANOD

3413 INIAIOO SIN3IW3T3 S30
"AN3IWIIN3S ISIHOLNY YANOH
AYIYNNOISSIONOD NN, SNIOS
XNV $31ANOD ANIIOS SINIWIT3
$32 3IND SNOGNVWWOI3Y SNON
‘3aNYHO  SNId ALINGNOD 30

3118123S 3NN HINILE0 HNOd ..

apnly — ¥
aduny - 9
aedwasy — ¥
“oLIEsa02U 8318 *20eyd
waer o awnfe ‘adwr] uotadsuj— |
oye 7 EpE]) www

sourepe)  am
oyrepey »
THINILYd

OB AINAWYDINVOIW VIS 310
SVAYIDAUY  SYINAIWYHHAH
VONAL OIHVLAMOHd 13 And
SONAI ¥ OUVZIHOLOY VANOH
ORIVNOISAINGD 13 HOd dSUVY
VaaY NYHIHAA SINALL SOLSA «
ALNFWYIO0S 0OVZ
THOLIY  VONOH  OIMYNOISED
NOJ N1 3 OIDIANES IV S0aVI4
NOD LSV s04
NVATTE 300 SIWAL S0T and
SOWV(NAWODAY "VIDEVIN V1
6 AVAIHIDAS HOAVIN VI VUV ws

sesotoajod

sauoidal Ua BUOPUNY OJOW N8 IS OLES

Asessadau
g1 2oeidas 1o snlpe 'wE3 ‘adsul-
1294 7 A10AT gy
HIUOUr K194 g
®34 A1oad ¥
‘azEdvno
ATIVDINVHIIN SI ANV §7001
WAdOUd SYH YINMO THL SSTTNO
‘431vIA VANOH Q3IZINOHINY
NY AS Q3IDIAY¥3S 98 TINOHS «

323U Blas 2JUINII1J SEUL OJUNTUIUBY | {z¢
$33N2.13185n0d SU0IB3. 33p suep NOIDFHIA 30 VZIAVD 3 ALINI[0D (18
IS 31es5309u 153 1uanbauy snid vanaNua, (ZE svaiany (ot
JHOHNOS 30 ILIL INIWIINOH (IE SAUOAY {14 'SOTTUNYOL 'VOUINL (62

“441vIa YANOH ad7!
-MOHLAY NV A€ AINO d3DIA¥IS
F6 SWALL 3STHL ANIWWOOTA
IM ‘ALTIVS 40 LSTYIINI JHL NI »x

UITANYHHOV I VANOH N3LOLLHOYWTTOA
-8 WANIZ NOA ¥AN FTIAL JSHIQ ‘UM
NITHIJdWA LITFHYIHOIS UIA ISSTWALNI WI x»

nz xnus geasmiumsbunizesy sep st $3N0Y (o€ NOISNAISOS (82
0% ‘PIim usx{ejab IpURISD WABIQNEIs UT SUNSres AP ST (Z€ NOILYX14 'SNOTNOE 'SNOYI3 (62 WALV _mvi?_ma e s2are usnp ! 1 I ! (€ss
ONANEOYT-¥EANAT (12 NOISNaJSNS (82 anDVHANWa (92 ur patesado J1 Apusnboj alow 20 (7€ 1 1 ! 1 [
qaayy (og 3IVHIALYT 31IND38 (L2 OUV4 T30 YOUVINWNOD (S2 ONI¥Y3E QVIH ONINAALS (1€ U L L ! (62
) _ITTALSONNOILSIAZA IDVAVHEWS (92 AUVNIYS STIIHM (0F 1 1 [ 1 (82«
NIENVUHOS 'NHILLAK JHOI'LLWYS (6T I4VHJ NO HNILYINWWOD (ST 30 ZN7 VT30 YOLANWYAINI (¥2 SWANTLSY{ 'SITOH ‘SLAN TTV (6T 1 i 1 (LZ
ONNONYHANY (82 401§ N34 NG BNILANYHALNI (B2 ONAYA T3 FUarT 0930 ] (€2 NOISNAdSNS (87 1 1 1 1 1 i 1 9z
MIANYLSNILATS (L2 NIZHd NQ 34817 N3r (€2 N1f0D ANVIS 3AIS (LT 1 1 1 (524
SKnddny (92 39NSN/NIFE4 3G 3113IN0OV 4 (22 130 11SYDSAA/ONTYS AA VLVVZ (32 HOLATO (97 T I 1 (v2s
ONNTTILSNITYISAIMNIZHOS (52 NI3H4 30 3Q1Md (1 ONAY¥S 34 04INTA (13 WIV LHOITQVaH (52 1 1 1 i 33
HILTVHOSLHOITSWaNE (52 NI3Hd 3G 301014 N NVIAIN {02 ONJU4 30 0aIN'Td 13d TAAIN (0T HOLIMS 1HDIT ANVYEE (4T T T T [ 773
TI1aSSWINE (5T 31431LVE V1 30 3G1N0IT (61 VI¥ALYH 30 OLII0HLIATA (61 AVId 338 TNV HE (€T 3 PrrR TS
NDIDVESWINE/IOY TaRSWEE (22 3TVNI4 NOILONA3H 30 SIOYNIHONI.A ITINH (81 TVNI4 OANYW 3G IIYNVHONA T390 ALFADV (81 SQV4/STOHS AAVAE (2T :
LITIDISSQTASHINE (12 HNILOW IHEHY.] 30 LNIOT (L1 BOLOW Afd a0 VINAS (L1 aInTd axvad (17 [ N O o 0 D 0
ANVLSSLITAOISSTSWaNE (07 HNALVIGVY Na NYAON (91 MOAVIQVY T30 0FTONN (91 19ATT AINTd 3XVEE (O TN I O N 0 A e W -
LATOULAATIINNALLYE (61 FIMILNVANL “INIW3SSIQIOH4TY 30 IWILSAS (St SYHANONVI ‘OLNIIWYIHANG 0 VWIISAS (51 LATONLOATI AYALLYE (61 L ! 1 (81,
TOHEIYLIO-ESIUINVAVHEIALNIH (81 LN3IWISSIOI0Y43IH 3Q 3CINTS (L NOIJYHADIH Y A 041N ($1 INVOINENT JAINA TYNIA (81 1 1 1 Ule
SINTTIONITTAMSEIININY (L1 NOILYSINHOHONAS 'SHNILYENAHYD (EL NOIDVZINOUDNISSIHOAY YNHUVD (61 INIOf 1AVHS FAING (¥ 1 1 1 91
SHDOTAYITHON (91 WN3LVHNEYVO NA HILHVIS (2t WOaAvHNaUYD 20D YOLVIAVY (91 1 1 1 1 (STa
FHINYTHOS 'WILSASTHNN (ST SHNILVHNANYD T40 HOAVINONVHLST (Z1 SASOH ‘WILSAS DNITOOD (ST 1 1 1 (vls
TALLIWTHON (¥1 $30 3AIA ¥V IHOHYYW 3Q ISSILIA (11 SHYOAVHNHHYI 80T Ad INVTO0D (b1 1 1 1 1 (€1s
ONNWWILSEV-4ISYOUTA (ST 2vo sig 019VA NI YHOHYI A0 OVAIDOTAA (11 JZINOYHONASSAOLTUNGUVD (€1 1 1 i €ls
FddYTHAYALYY LS HISYOuTA (21 NOTT1dVd NA LNIWINNGILINOS (0} HOUVHTTAIV 130 OLNANLYNOIONAS (01 INOHI SHOLIUNLYYD (21 T T T Tl 1l 1 Ule
THYZHIYAdNYTEEIT-¥ASYO¥IA (1 S3WVO v NIVHO v 30 NOISNIL (6 SYAFTAA ¥NAAV) V1 AU NOISNAL (6 a334S 3101 SYOLTUNEUVD (11 T I I I ©1
SADNZSVO SAA NOILINAA (01 $3dvdN0S 30 N3r (8 SYIIATVA 40 701 (8 NOILY¥3dO I1LLO¥HL (01 = ,
BLLANITIIMNENOON (6 $319N08 (L vilng NOISNAL NIVHD WV (6 VIvVIV VIV IV]Y (6
ONATTALSNIFTASTLLNGA (8 30N3$53.0 SLINANGD (9 ATHILS IO AINVEVITO FATVA (8 L 1 LI D S (B
NIZ¥IHANGZ (L HIV ¥ 39114 (S AUIY 30 OHL LA (¢ SON'1d NAVdS (L L 11y 114 1 (&
NIONALIATINIZNEEG (9 HNILOW 3TINH ¥ I¥L TS (b YOLOW 0 LAY H0 0NL1d (¢ S3ANIT 1ANd (9 1 1 1 9
WALTIALANT (§ HNILOW ITHNH (€ HOLOW A0 LAY (& VINVATI UV (S k| 2 b} 2 3 o) e | (¢
ZLYSNIZ¥ALTIATO (¥ snssap-12 au(ge1g aousnba.y el ¢ uanan “rweaBosd axa ua Opt e LINAWATT WL 110 (v ¥ o ¥ M| o+l
TQUOLOW (5 U3, XNRARJL $8] JANIDAHa ‘3nDLIAWIONN N UO) DAL UG 2P xofe 110 ANIONT (€ ] o x v m | &
‘UIOYIIPIAM UIPURIQY in2iesyeio} np apuesb snid 2an193( B N0y OIAEOPO [ap JPURIA FEW Pan, ‘215 PAYSHAEISI |BALIIUI Kduanbal) ay) ~ ~ -~ -~ ~ -~ -
uauagebebue swy wep w pueisINewony wemgod tog INDIYLIW OULAROAO 1t 1eadas ‘sBuipeal 1210wWOpe raydy 0.4 MRISS/ SR/ Ss H‘U £2/8%
AOTIZNVUTTHYZHALINOTIN (T -0T13 HNILYSITVLIOL NQ IBNLO3T (2 OYARIYA VONAA 300 VHALD VYD (1 ONIQV3Y¥ YALAWOAO (T 25/88 W%o 28/88/88/5S,
LA4TMINIA LSMANZ YAWNI HONY STHOTIM (1 "3IN3Kd 3NNIIA IND 3NDNOII3ND (L OlUaIIL W 1S¥414 STAOD YIATHOHA (1 mow movw m0¥ moM ENER I
“usunfsuIoA Bunirem UB11811UB, P S3I(BAIZIUI SB[ SN0 € (£§ S6eT} ap ojpaliuy epEs b (gf eumed) Pysreus potiad apuBuAUTEW YIEI GENEEN RN N A
Hp3l 13q (£ aueg) wemed wop soa bunmadieqn wa a1inpuos B] Jueae uondadsur,) JANIdALI Ua B)sard B] 2P SIIUE U0 IRy anlsagy 1® (9¢ 98eg) vonsadsu] apry-ald Wio)1ag a
OLNIININALNYVI 30 VRVYD0Ud FINATHIS FINVNILNIVI Q

ATTIGVISONNLEVM NIILIHINIG IWAVYOOUd




