
















































































































































































Ignition Switch

The ignition switch is located directly below the indicator panel.

ON: All electric circuits closed. Engine and light can be operated. Key
cannot be removed.

OFF: All electric circuits open. Engine cannot be started. Key can be
removed.

P (PARKING AND STEERING LOCK): All elctric circuits open
except for taillight, position light and the steering can be locked.

Key can be removed.
LOCK (STEERING LOCK)

Interruptor del encendido

El interruptor del encendido esté situado directamente debajo del tablero de indicadores.

ON: Todos los circuitos eléctricos estin cerrados. El motor y las ldmparas pueden funcionar. No se
puede retirar la Have.

OFF: Todos los circuitos eléctricos estin abiertos. No se puede poner el motor en marcha. Se puede
retirar la llave.

P (ESTACIONAMIENTO Y TRABADO DE LA DIRECCION): Todos los circuitos elécricos se abren a
excepeion de aquellos para la luz de cola, luz de posicion y trabado de la direccion. Se puede retirar

la Have.
LOCK (BLOQUEO DEIL MANUBRIO)
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Interrupteur d’allumage

L'interrupteur d'atlumage se trouve directement sous le tableau d'indicateurs au centre du guidon.

ON: Tous les circuits électriques, fermés. Le moteur et les lampes peuvent fonctionner. La clé ne peut
pas étre retirde.

OFF: tous les circuits électriques sont ouvers. Le moteur ne peut pas démarrer. La clé peut étre retirée.

P {STATIONNEMENT ET ANTIVOL DE DIRECTION): Tous les circuits électriques sont coupés
sauf celui des feux de position. La direction peut étre verrouillée et la clé retirée,

LOCK (VERROUILLAGE DU GUIDON)

Zundschlos

Das Zijundschlof befindet sich direkt unterhalb der Anzeigelampentafel.
ON (Ein): Samtliche Stromkreise sind geschlossen. Motor betriebsbereit und Anzeigelampen leuchten

auf. Der Schliissel kann nicht abgezogen werden.
OFF (Aus): Samtliche Stromkreise sind gedffnet. Der Motor kann nicht angelassen werden. Der Ziind.

schliissel kann abgezogen werden.

P (PARKEN UND LENKSCHLOSS): Alle Stromkreise aufier fir SchLufLicht und StandLicht sind
unterbrochen. Der ZiindschLiissel, Kann abgezogen werden.

LOCK (Lenkerschlof)
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Headlight Switch
The headlight switch (1) has three positions; “H”. “P” and “OFF"”
marked by a green dot to the right of “‘P"
H: Headlight, taillight, position light and meter lights on.
P : Position light, taillight and meter lights on.
OFF (green dot): Headlight, taillight, position light and meter lights
off.

Interruptor del faro delantero
El interruptor del faro (1) tiene tres posiciones: “H™”, “P" y “OFF", esta tltima esti marcada por un
punitito verde situado a la derecha de “P”.
H: Faro delantero, luz trasera, lampara indicadora de posicion y lamparas para indicadores estarin
encendidos.
P: Limpara indicadora de posicion, luz trasera y lamparas para indicadores encendidas.
OFF (punitito verde): Faro delantero, luz trasera, lampara indicadora de posicién y lamparas para indi-
cadores estaran apagados.
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Commutateur du phare
Le commutateur du phare (1) a trois positions: ""H’", P’ et “OFF" étant marquées par un petit point
vert sur la droite de “'P"’.
H: Phare, feu arriere, feu de position, et éclairage des compteurs seront allumés.
P . Feu de position, le feu arriére, et I'éciairage des compteurs, allumés.
OFF Arrét (Point vert): Phare, feu arriére, feu de position, et éclairage des compteurs, coupés.

Scheinwerferschalter
Der Scheinwerferschalter (1) hat drei Stellungen: “H”, “P” und “Aus”, gekennzeichnet durch einen
griinen Punkt rechts von “P'"’.
H: Scheinwerfer, SchluBleuchte, Standlicht und Anzeigelampen der Instrumente
eingeschaltet.
P: Standlicht, SchluBleuchte und Anzeigelampen der Instrumente eingeschaltet.
Aus (Griiner Punkt): Scheinwerfer, SchluBleuchte, Standlicht und Anzeigelampen der Instrumente
ausgeschaltet.
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Starter Button

The starter button (1) directly below the headlight switch operates
the starter. When you press in the button, the starter cranks the
engine. The use of the button is explained on page 90.

Engine Stop Switch

Your motorcycle is equipped with an engine stop switch (2). At the
“OFF” position, the ignition circuit is open. The switch should
normally be placed at the.*“RUN” position.

CAUTION: Do not use this switch except to stop the engine in an
emergency.

Boton de arranque

Este boton de presion (1), situado directamente debajo del interruptor del faro, hace funcionar el
arrancador. Oprima este botén y el arrancador arrancara el motor, Los detalles del modo de uso estan
indicados a la pig 90.

Interruptor de parada del motor

Su motocicleta esti equipada de un interruptor de parada del motor (2). En la posicion “OFF”, el
circuito del encendido estard abierto. Este interruptor deberd colocarse por lo normal en posicién

“RUN".
PRECAUCIONES: No utilice este interruptor salvo en el caso de emergencia.
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Bouton de démarrage

Ce bouton-poussoir (1) se trouve directement au-dessous du commutateur du phare. 1l enclenche le
démarreur de sorte qu’ll n'est pas nécessaire de lancer le moteur au kick. Pour les détails du démarrage,
voir page 91.

Interrupteur d'arrét du moteur

Votre moto est equippée d'un interrupteur d’arrét du moteur (2). Sur la position “OFF*, ie circuit
d‘allumage est ouvert. Normalement cet interrupteur doit étre placé sur la position “RUM".

ATTENTION: Ne pas utiliser cet interrupteur sauf en cas d’urgence.

Anlasserknopf

Durch Driicken des Anlasserknopfes (1), der sich direkt unterhalb des Schweinwerferschalters befindet,
wird der elektrische Anlasser betitigt, der seinerseits wieder den Motor in Gang bringt. Die Bedienung
des Knopfes ist auf Seite beschrieben 91.

Motorabschalter

Ihr Motorrad ist mit einem Motorabschalter (2) ausgeriistet. In der Stellung “‘OFF" (Aus) ist der
Ziundreis gesffnet. Stellen Sie den Schalter normalerweise auf die Stellung “RUN" (Lauf).

VORSICHT: Benutzen Sie diesen Schalter nur im Notfall.
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Headlight Dimmer Switch
Turn the headlight dimmer switch (1) to “Lo” for low beam, and
“Hi" for high beam.

Passing Light Control Switch
When this switch (2) is pressed, the headlight flashes on to signal ap-
proaching cars or when passing.

Turn Signal Switch
To signal a left turn, move the switch (3) to the *'L” position. To
signal a right turn, move the switch (3) to the “R” position.

Hom Button
When this button (4) is pressed the horn sounds.

Interruptor conmutador del haz del faro delantero

Cologue el interruptor conmutador del haz del faro delantero (1) en posicion “Lo™ para obtener el haz
bajo. y en posicion “Hi” para el alto.

Interruptor de mando de la luz de paso

Al oprimir este interruptor (2), el faro ilumina para dar indicaciones a vehiculos o para pasar.

Interruptor de sefiales de cruce
Coloque el interruptor (3) en la posicion “L™ para indicar vuelta a la izquierda, o en la posicion “"R™

para vuelta a ta derecha.

Interruptor de bocina
Al oprimir este interruptor (1), sonara la bocina.
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Inverseur code-phare

Abaisser | ‘inverseur du phare {1) dans la position “Lo" pour obtenir le faisceau du feu de croisement et
“Hi'" pour le faisceau de route.

Commande des feux de dépassement

Exercer une pression sur le bouton {2} pour le fonctionnement de |'avertisseur lumineux pour dépassement.

Commande de clignotants

Passer le commutateur {3) a la position “'L" pour indiquer le virage a gauche, et 3 "R’ pour le virage 3
droite.

Commande d'avertisseur.

Exercer une pression sur le bouton d’avertisseur (4) pour assurer le fonctionnement de I'avertisseur
sonore.

Scheinwerfer-Abblendschalter

Stellen Sie den Scheinwerfer-Abblendschalter (1) auf “Lo"' fiir Abblendlicht und auf “Hi” fiir Fernlicht.
Lichthupenschalter

Wenn Sie diesen Schalter (2) driicken, leuchtet der Scheinwerfer auf, um entgegenkommende Fahrzeuge,
oder Fahrzeuge beim Uberholen zu warnen.

Blinkleuchtenschalter

Um eine Linkswendung anzuzeigen, stellen Sie den Schalter (3) auf die Stellung “L". Um eine
Rechtswendung anzuzeigen, stellen Sie den Schalter (3) auf die Stellung “R"".

Hupenschalter

Wenn Sie diesen Schalter (4) driicken, ertont die Hupe.
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Steering Lock

The steering can be locked when the ignition switch (1) is in “P” or
“LOCK” position.

Turn the handlebar all the way to the steering stop, either to the left
or right, insert the key at the “OFF” position turn it counterclock-
wise to “P” or “LOCK” position while pushing in and then remove
the key. To unlock, only turn the key clockwise.

Bloqueador del Manubrio

El manubrio puede bloquearse cuando el interruptor del encendido (1) esté colocado en la posicion
“P” o0 “LOCK™. )

Gire el manubrio completamente a la izquierda o a la derecha hasta el fin de su curso, inserte la llave en
la posicion “OFF”, girela en el sentido inverso de las manecillas de un reloj hasta la posicién “P” o
“LOCK” mientras que se la empuje adentro, luego, retire la llave. Para desbloquear el manubrio, gire la
llave en el sentido del movimiento de las manecillas de un reloj simplement.
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Verrouillage du guidon

Le guidon peut étre bioqué a cié lorsque l'interrupteur d'allumage (1) est mis sur la position P’ ou
"“"LOCK".

Tourner fe guidon & fond jusqu’a ce qu’'il s’arréte sur la gauche ou la droite, insérer la clé a la position
“QFF", tourner la clé dans le sens inverse du mouvement des aiguilles d'une montre sur la position
“p ou "LOCK’ en la poussant vers le bas, et ensuite, retirer la clé.Pour débloquer, tourner simplement
la clé A droite.

Lenkerschlof
Die-Lenkung kann verriegelt werden, indem Sie das Ziindschlof (1) auf die Stellung “P” oder “LOCK”

(Verriegelt) stellen.

Drehen Sie die Lenkstange bis zum Anschlag entweder nach links oder rechts, stecken Sie den
Ziindschliissel in der “OFF" - Stellung in das ZiindschioB,drehen diesen entgegen dem Uhrzeigersinn bis
zur Stellung “P” oder “LOCK”, wihrend Sie ihn gleichzeitig hineindriiken, und ziehen Sie dann den
Schiiissel ab. Zum Aufschlieen drehen Sie den Schliissel einfach nach rechts.
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Helmet Holder

The helmet holder (1) eliminates the need for carrying your helmet

after parking. The holder can be locked to help prevent theft.

1. Unlock the holder with the ignition key (2).

2. Hang your helmet on the holder pin (3) and push the pin to lock.
This automatically locks the helmet holder.

WARNING: The helmet holder is designed for helmet security while

parking. Do not operate the motorcycle with a helmet attached to the

holder.

Porta-cascos

El porta-cascos (1) elimina la molestia de llevar su casco consigo despues de que haya estacionado su

moto, El porta-cascos puede bloquearse para prevenir robos.

1. Desbloquee el porta-cascos con la Have del encendido (2).

2. Cuelgue su casco de la espiga (3) y empuje esta Gltima para bloquearla. Con esto, el porta-cascos
estara bloqueado automaticamente.

ATENCION: El porta-casco estd disefiado para guardar el casco durante el estacionamiento de la moto.

No conduzca la moto dejando el casco colgado al portacasco.
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Porte-casques

Le porte-casques (1) élimine votre souci de porter toujours votre casque aprés avoir stationné votre

moto. Le porte-casques peut étre verrouillé pour prévenir le vol.

1. Déverrouiller le porte-casques 4 1'aide de la clé d‘allumage (2).

2. Accrocher votre casque au crochet du porte-casques (3) et pousser le crochet pour le verrouiller. Ceci
verrouille le porte-casques automatiquement.

ATTENTION: Le porte-casque est concu pour garder le casque durant le stationnement. Ne pas
conduire la moto en laissant le casque accroché au porte-casque.

Sturzhelmhalter

Der Sturzhelmhalter (1) erspart es Ihnen, Ihren Sturzhelm nach dem Parken mit sich zu tragen. Der

Halter kann abgeschlossen und damit Diebstahl verhindert werden.

1. Schliefien Sie den Halter mit dem Zundschliissel (2) auf.

2. Hingen Sie lhren Sturzhelm am Halterstift (3) auf und driicken Sie den, Stift bis er einrastet.
Dadurch wird der Sturzhelmhalter automatische verriegelt.

WARNUNG: Der Sturzhelmhalter dient beim Parken zum Sichern des Sturzhelmes. Fahren Sie nicht
mit dem Motorrad, wenn ein Strurzhelm am Halter befestigt ist.
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Storage Compartment

The storage compartment (1) is in the rear cowl. This compartment is
for storage of this owner’s manual, other documents and the tool
bag. Insert the ignition key into the lock and turn it clockwise to

unlock the compartment.
When washing your motorcycle, be careful not to flood this area with

water.

WARNING: The storage compartment is for light weight items.
Do not carry more than 2 kg (4.4 1bs) of cargo, including the tool
bag and other documents.

Compartimiento para el almacenamiento

El compartimiento para el almacenamiento (1) se encuentra en la cubierta posterior del motor. Este
compartimiento se utiliza para guarder el manual del propietario y otros documentos y la bolsa de herra-
mientas. Indroduzca la llave de encendido en el cierre y giela hacia la derecha para abrir el comparti-

miento.
Cuando lave su motocicleta tenga cuidad de no inundar este lugar de agua.

ADVERTENCIA: El compartimiento de aimacenamiento es para ohjetos ligeros.

No llevar en este compartimiento una mayor de 2kg (4,4 Ibs), incluyendo la holsa de herramientas y
otras documentos.
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Compartiment de rangement

Le compartiment de rangement se trouve dans le dosseret de selle {1). Ce compartiment est prévu pour
le rangement du manuel de conduite et autres documents ainsi que de la trousse 3 outiles. Introduire la
clé de contact dans la serrure et la fiare tourner dans le sens des aiguilles d’'une montre pour ouvrir le
compartiment.

Attention & ne pas inonder cet endroit lors du lavage de 1a machine.

ATTENTION: Ce compartiment de rangement n’est prévu que pour des objets légers.
Ne pas lui imposer de charge dépassant 2kg (4,4 Ibs} trousse a outils et documents compris.

AUFBEWAHRUNGSFACH

Das Aufbewahrungasfach befindet sich in der hinteren Verkleidung. In diesem Fach werden
Fahrerhadbuch,andere Dokumente und die Werkzeugtasche untergebracht. Stecken Sie den Ziindschliissel
in das Schlof und drehen Sie ihn zum Aufsperren des Fachs im Uhrzeigersinn.

Achten Sie beim Waschen Thres Motorrads darauf, diesen Bereich nicht mit Wasser zu iiberschiitten.

WARNUNG: Das Aufbewahrungasfash ist fiir leichte Gegenstdnde ausgelegt.
Befsrdern Sie in diesem Fach nicht mehr als 2 kg einschlieBlich Werkzeugtasche und Dokumente.
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FUEL AND OIL

Fuel cap

Fuel tank capacity is 19 liters (5.0 US gal., 4.2 Imp. gal).

To remove the fuel tank cap (1), insert the ignition key (2) and turn
it clockwise. The cap will pop up and can be lited off. Use low-lead
gasoline with an Octane number of 91 or higher.

To attach the fuel tank cap, align the latch in the cap with the slot
in the filler neck.

Push the cap into the filler neck until it snaps closed and locks.
Remove the key and close the lock cover.

COMBUSTIBLE Y ACEITE

Tapa de la boca de suministro del combustible

La capacidad del tanque de combustible es de 19 litros.

Para quitar la tapa del tanque de combustible (1), insertar la llave de contacto (2) y girarla en el sentido
de las agujas del reloj. La tapa saltard y podra quitarse. Utilice gasolina de poco tenor de plomo con el
indice octanico de 91 o superior.

Para poner el tapon del tanque de combustible, alinear el pestillo en el tapon con la ranura en el
cuello de llenado.

Presionar el tapon en el cuello de llenado hasta que quede cerrado y trabado.

Quitar la llave y cerrar la cubierta.
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ESSENCE ET HUILE

Réservoir d’essence

La capacité du réservoir d’essence est de 19 litres.

Pour retirer le bouchon (1) du réservoir de carburant, introduire Ia clé de contact (2) et la faire tourner
dans le sens des aiguiiles d’'une montre. A ce moment, le bouchon sort et peut étre retiré en le soulevant.
Utiliser de I’'essence a faible contenu de plomb a indice d’octane de 91 ou supérieur,

Pour fixer le capuchon du réservoir d’essence, aligner le foquet du capuchon sur la fente du goulot de
remplissage.

Enfoncer le capuchon dans le goulot de remplissage jusqu’a ce qu'il soit verrouillé en position.

Enlever la clé et refermer le couvercle du verrou,

BENZIN UND OL

Benzineinfiillverschlufl

Der Kraftstofftank daft 19 liter.

Zum Abnehmen des Kraftstofftankverschlusses (1) den Ziindschliissel (2) hineinstecken und im
Uhrzeugersinn drehen. Der VerschluB springt auf und kann abgehoben werden.

Verwenden Sie Benzin mit einer Oktanzahl von 91 oder mehr.

Zum Anbringen des Benzintankverschlusses den Schnapper im Deckel auf den Schlitz im Einfiillhals
ausrichten,

Den Deckel in den Einfiillhals driicken, bis er zuschappt und sperrt,

Den Schliissel abziehen und den Sicherungsdeckel schliefen.
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WARNING:

+ Do not overfill the tank (there should be no fuel in the filler neck). After refueling, make sure the
filler cap is closed securely.

+ Gasoline is extremely flammable and even explosive under certain conditions. Whenever the filler cap
is open, be sure the engine is stopped and that there are no lighted eigarettes or flammes nearby.

ATENCION: ‘
+  No llene excesivamente el depdsito (no debe haber combustible en el cuello del llenador). Después

de llenar, asegiirese de que la tapa del llenador esté bien cerrada.
» La gasolina es extremadamente inflamable y hasta explosiva bajo ciertas condiciones. Cuando la tapa

del deposito esté abierta, asegirese de que el motor esté apagado y que no haya cigarrillos encendidos
o fuego cerca.
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ATTENTION:

+ Ne pas débroder le réservoir (le goulot de remplissage ne doit pas 8tre rempli déssence). Aprés le
remplissage a4 nouveau, s’assurer que le bouchon du trou est fixé fermement.

- L’essence est inflammable, et elle peut exploser dans certains conditions. Lorsque le bouchon est
ouvert, s'assurer que le moteur est arr8té, et que des cigarettes allumées ou des flammes ne se
trouvent pas a proximité.

WARNUNG:

+ Machen Sie den Benzintank nicht zu voll (im Einfiillstuzen darf sich kein Benzin befinden). Achten
Sie nach dem Auftanken darauf, den Einfiillverschluf fest zu schlieBen.

»  Benzin ist auferordentlich leicht entziindlich und kann unter bestimmten Bedingungen sogar
explodieren. Bei geoffnetem Einfllveschluf soliten Sie darauf achten, daf der Motor abgestellt ist
und daB sich keine brennenden Zigaretten oder offene Flammen in der Nahe befinden.
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Fuel Valve

The fuel valve (1) is located under the left side of the fuel tank.
With the valve set in the “OFF™ position, fuel supply is cut off.
Turn to the ““ON” (straight down) position for normal riding (gasoline
will flow to the carburetors).

Turning the fuel valve to the ““RES” position allows fuel to flow from
the reserve supply.

Automatic Fuel ON-OFF

With the fuel valve set to ON (or RES), fuel flows to the carburetors
only when the engine is being started or is running. A diaphragm
shuts off fuel flow when the engine is turned off.

Valvula de combustible

El deposito de combustible esti dotado de una valvula de combustible (1) situada debajo del lado
izquierdo. Con la vilvula en posicién OFF, la alimentacion del combustible cesara.

Coloquela en posicion ON (hacia abajo) para la conducddén normal (la gasolina circulara hacia los car-
buradores).

Girando la vilvula de combustible hasta la posicion RES correra el combustible desde el deposito de
reserva.

Suministro y corte automitico de combustible (ON/OFF)

Con la valvula de combustible en la posiciobn “ON™ (o0 “RES™), el combustible va a los carburadores
solamente cuando el motor esté siendo arrancado o cuando esté funcionando. Un diafragma corta el
suministro de combustible cuando se apaga el motor.
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Robinet d’arrivée d’essence

Le robinet d'arrivée d'essence (1) est situé sous le flanc gauche du réservoir. En position OFF, larrivée
d'essence est fermeée.

Tourner sur la position ON {positon verticale) pour la conduite normale {I’essence coulera vers le car-
burateur).

Lorsqu’on tourne le robinet d’arrivée d’essence sur la position RES, I'essence couleradu réservoir auxi-
ligire..

Robinet d’'essence automatique a deux position

Lorsque le robinet d’essence se trouve sur la position ON (ou RES), I'essence est débitée aux carburateurs,
ceci uniquement lorsque le moteur tourne et au démarrage. Une mebrane coupe le débit d’essence lorsque
le moteur est arrété. :

Benzinhahn

Der Benzinhahn (1) befindet sich auf der linken Seite unter dem Benzintank. Die Benzinzufuhr ist unter-
brochen, wenn sich der Benzinhahn in der Stellung “OFF.. (Zu) befindet.

Fiir normales Fahren drehen Sie den Benzinhahn auf die Stellung “ON’’ (gerade nach unten), wobei dem
Vergaser Benzin zugeleitet wird.

Durch Drehen des Benzinhahns auf die Stellung RES wird Benzin aus dem Reservebenzinvorrat zuge-
leitet.

Automatischer Kraftstoffhahn ON-OFF

Bei auf ON (oder RES) gestelltem Kraftstoffhahn flieBt das Benzin nur dann zu den Vergasern, wenn der
Motor angelassen wird oder liuft. Eine Membran unterbricht den BenzinfluB, wenn der Motor abgestellt
wird.
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Engine Oil

Good engine oil has many desirable qualities. Use only high detergent,
quality motor oil certified on the container to meet or exceed require-
ments for service SE or SF. It is not necessary to use additives.
Viscosity:

Viscosity grade of engine oil should be based on average atmospheric
temperature in your riding area. The following provides a guide to
the selection of the proper grade or viscosity of oil to be used at
various atmospheric temperatures.

Aceite para motor

El buen aceite para motor tiene muchas calidades deseadas. Utilice sblo aceite para motor de primera
calidad, altamente detergente, certificado en el recipiente, conforme o superior a las condiciones re-
queridas para el grado de servicio SE o SF. El uso de aditivos no es necesario,

Viscosidad:

El grado de viscosidad del aceite para motor debera basarse en las temperaturas atmosféricas de la region
en que se conduce la moto. Se da a continuacion una guia para seleccionar el grado de viscosidad del
aceite que se debe utilizar en varias temperaturas atmosféricas.
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Huile moteur

Une bonne huile moteur doit posséder beaucoup de qualités. N'utiliser que de I'huile de premiére qualité
hautement détergente mentionnée sur le bidon, conforme ou supérieure aux conditions requises pour
grade SE ou SF. Cependant il n’est pas nécessaire d'utiliser d’additifs.

Viscosite:

Le grade de viscosité de I’'huile moteur doit étre basé en fonction de la température atmosphérique.
Concernant la sélection du grade de viscosité de I'huile, se reporter aux indications ci-apreés.

Motorol

Gutes Motordl hat viele wiinschenswerte Qualititen.Verwenden Sie nur erstklassiges Motorsl mit hoher
Detergentwirkung der klasse SE oder. SF, auf dessen Behilter vermerkt ist, daB es die Anforderung der
Wartungsvorschrift erfiillt oder iiberschreitet. Von der Verwendung von geglichen Ol-Zusatzmitteln wird
abgeraten.

Viskositat:

Die Viskositdt des zu verwendenden Motoréls sollte der durchschnittlichen AuBentemperatur ihres
Fahrgebietes angepaBt sein. Die folgende Tabelle soll IThnen bei der Wahl der geeignetsten Qualitit und
Viskositit des Motorls je nach den saisonbedingten Temperaturverhiltnissen behilflich sein.
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Final Drive Gear Oil Recommendation
Use only gear lubricants comforming to A.P.I. designation GL-5 of the following viscosity.
Above  5°C (41° F): SAE 90
Below  5°C (41° F): SAE 80
The GL-5 designation should appear on the container, as oil to this specification is specially formulated
to cope with the high loads and speeds of which this machine’is capable.

Recomendaciones de aceites para engranajes de mando final
Utilice s6lo los lubricantes para engranajes conforme a la designacion LG-5 del A.P.L. teniendo la siguiente
viscosidad.

Superior a 3°C: SAE 90

Inferior a 5°C: SAE 80
I.a designacion GL-5 esta indicada en la lata de aceite, ya que el aceite de esta especificacion estd hecho
especialmente para grandes cargas y las velocidades que la maquina puede desarrollar.
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Recommandations pour la selection des huiles pour engrenages de reduction finale
Nutiliser que des lubrifiants pour engrenanges conformes a la désignation GL-5 de I'A.P.1. ayant le degré
de viscosité suivant.

Plus de 5°(,;: SAEQ0
Moins de 5 C. SAES0

La designation GL-5 est indiquée sur le bidon a huile.

Empfohlenes Hinterradachsantrieb-Getriebeol
‘ Verwenden Sie nur Getriebesle, mit der folgenden Viskositat.
‘ Uber 5°C : SAE 90
Unter 5°C: SAE 80
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PRE-RIDING INSPECTION

Prior to stasting your motorcycle, perform a general inspection as a matter of habit to make sure that
the motorcycle ts in good. safe riding condition.

Check the following items and if adjustment or servicing is necessary. refer to the appropriate section in
the manual.

Engine oil level - Check the level and add if necessary. Check for leacks. (See page 96)

Fuellevel - Fill the fuel tank when necessary. Check for leaks. (See page 74)

Final drive gear oil - Check for leakage.

Radiator reserve tank coolant level - Check the level and add if necessary. (See page 150)

Brakes - Check the brake lines for leaks and fluid level. Inspect the operation of the frontand rear breake.
(See page 124)

INSPECCION ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Antes de poner su motocicleta en marcha, habitiese a efectuar una inspecciéon general para asegurarse de

que 1a moto esté en buen estado y que pueda usarla con seguridad.

Revise los siguientes detalles y. si algiin ajuste o servicio de mantenimiento es necesario, haga referencia

ala seccion adecuada del presente manual.

Nivel del aceite para molo - Revise el nivel y agregue, si es necesario. Asegurese de que no haya ningun

cscape. (pag. 96)

Nivel del combustible - Llene el deposito de combustible cuando sea necesario. Asegurese de que no

hava ningan escape. (pag. 74)

Aceite para el engranaje de mando final -- Asegurese de que no haya ningun escape del aceite.

Nivel del liquido de refrigeracion del deposito de reserva del radiador - Revise el nivel y agregue, si es
necesario. ( pag. 150)

Frenos - Revise la tuberia de los frenos para ver si hay escape de aceite y revise el nivel del liquido de
freno. Revise el funcionamiento de los frenos delanteros y traseros. ( pag. 124)
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INSPECTION AVANT CONDUITE

Avant la mise en marche, prendre I’habitude de vérifier que la moto se trouve en bon état de conduite et
de sécurité.

Vérifier les points suivants et, s'il faut quelques réglages ou travaux d’entretien, se reporter a la section
correspondante du présent manuel pour les détails des vérifications.

Niveau d'huile moteur — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire, Vérifier gu’il n'y ait pas de fuite.
{page 97) '

Essence — Vérifier le niveau et faire le plein si nécessaire. Vérifier qu'il n'y ait pas de fuite. {page 75)
Huile de I’'engrenage de réduction finale — Vérifier qu’il ny ait pas de fuite de {’huile.

Niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire du radiateur. (page 151)

Freins — Vérifier Ja tuyauterie des freins pour voir s'il y ait quelgue fuite de t'huile, et en méme temps,
vérifier le niveau du liquide de frein. Vérifier te fonctionnement des freins avant et arriére. (page 125)

UBERRUFUNG VOR DEM FAHREN
Bevor Sie mit Ihrem Motorrad fahren, soliten Sie es sich zur Gewohnheit machen, eine allgemeine Uber-
prifung vorzunehmen, um sicherzustellen, daB sich das Motorrad in guter und sicherer Fahrbereitschaft
befindet.
Nehmen Sie die nachfolgend aufgefiihrten Uberpriifungen vor und beziehen Sie sich auf den entsprechen-
den Teil der Betriebsanleitung, falls Einstellungen oder Wartungsarbeiten erforderlich sind.
Motorslstand — Olstand iiberpriifen und gegebenenfalls Ol nachfiillen. Nachpriifen, ob auslauft. (Seite 97)
Benzinstand — Den Benzintank gegebenenfalls auffiillen. Nachpriifen, ob auslauft. (Seite 75)
Hinterachsantrieb-Getriebesl — Nachpriifen, ob Ol ausliuft.
Kiihlerreservetank-Kiihlwasserstand — Wasserstand iiberpriifen und gegebenenfalls Wasser nachfiilien.
(Seite 151)
Bremsen — Nachpriifen, ob die Bremsbeldge beschidigt sind, Bremsflissigkeitsstand iiberpriifen. Funktion
der Vorderrad- und Hinterradbremse iiberpriifen. (Seite 125)
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Tires — Check the air pressure and tires for wear or damage. (See page 24)

Battery electrolyte — Check the level and add if necessary. (See page 142.)

Throttle operation — Check the throttle operation, cable routing and free play. Correct or replace if
necessary. (See page 116.)

Light and horn — Check that headlight, tail/stoplight, turn signals, indicatorsand horn function properly.

Llantas — Revise la presion del aire, estado de desgaste o dafio de las llantas. (pag. 24)

Electrolito de la bateria — Revise el nivel y agregue, si es necesario. (pag. 142)

Funcionamiento del acelerador — Revise el funcionamiento del acelerador, instalacion de sus cables, y sus
juegos libres. Corrija o reemplace, si es necesario. (pag. 116)

Luz y bocina — Revise un buen estado de funcionamiento del faro. luz trasera/de freno, luz de sefales de
direcciones, alumbrado de contadores y operacion de la bocina.
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Pneus — Vérifier la pression des pneus et |'état d'usure ou dommage de ceux-ci. (Page 25)

Electrolyte de la batterie — Vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire. (Page 143)

Fonctionnement de la poignée des gaz — Vérifier le bon état de fonctionnement de la poignée des gaz,
passage des cables, et jeu libre. Régler ou remplacer, si nécessaire. {Page 117)

Lumiére et avertisseur sonore — Controler le bon état de fonctionnement du phare, du feu arriére/
freinage, des clignotants, de I'éclairage des compteurs et de |’avertisseur sonore.

Reifen — Reifendruck und Reifen auf Abnutzung oder Beschidigung iiberpriifen. (Seite 25)
Batterieelektrolyt — Elektrolytstand iiberpriifen und gegebenenfalls Elektrolyt nachfiillen. (Seite 143)
Vergaserbetitigung — Gasdrehgriff und Gaszug auf einwandfreie Funktion und Spiel iiberpriifen. Gegebe-
nenfalls richtig einstellen oder auswechseln. (Seite 117)

Beleuchtung und Hupe — nachpriifen, ob Scheinwerfer, Riick-/Bremsleuchte, Blinkleuchten, Anzeigen
und Hupe einwandfrei funktionieren.
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STARTING THE ENGINE

NOTE: The electric system is designed to prevent electric starting if the transmission is in gear, unless

the clutch is disengaged. The engine can be started in gear with the clutch disengaged. However. it is

recommended that the transmission be placed in neutral before attempting to start the engine.

WARNING: Exhaust gases contain poisonous carbon monoxide. Never run the engine in a closed garage

or confined area.

1. Turn the fuel valve to the "ON" position.

2. Insert the key in the ignition switch and turn to the “‘ON" position. The neutral indicator (green) and
oil pressure warning light (red) should go on.

3. Make sure the engine stop switch is in the “RUN"" position.

ARRANQUE DEL MOTOR

NOTA: El sistema eléctrico esta disefado para que impida el arranque eléctrico cuando la transmision

esté engranada, a menos que el embrague esté desembragado. Se recomienda, sin embargo, que coloque

la transmision en neutro antes de intentar a arrancar el motor.

ATENCION: El gas de escape contiene monéxido de carbono venenoso. Nunca corra el motor en un

garaje cerrado o en un lugar encerrado.

1. Coloque la valvula de combustible en posicion "ON”.

2. Inserte la llave en el interruptor del encendido y coloquela en posicion “ON™. La limpara indicadora
neutro (verde) y la de aviso de presion del aceite (roja) estaran encendidas.

3. Asegirese de que el interruptor de parada del motor esté colocado en posicion "RUN™,
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DEMARRAGE DU MOTEUR

NOTE: Le systéme électrique est concu et construit de sorte qu'il empeche le démarrage électrique

lorsque la transmission est engageée, a moins que i'on débraye. Toutefois, il est récommandeé que la

transmission soit mise au point mort avant de tenter de demarrer le moteur.

ATTENTION: Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone poison. Ne jamais faire

tourner le moteur dans un garage ferme ou dans un endroit clos.

1. Tourner le robinet d'drrivée d’essence sur 1a position ON,

2. Insérer la cl€ dans Vinterrupteur d’allumage et la tourner sur la position ON. Le témoin du point
mort {vert) et I'indicateur lumineux de pression d'huile {rouge) seront allumes.

3. S'assurer que linterrupteur d’arrét du moteur soit mis sur la position RUN.

ANLASSEN DES MOTORS

ZUR BEACHTUNG: Die elektrische Anlage ist so konzipiert, da} der Motor nicht elektrisch angelassen
werden kann, wenn ein Gang eingelegt ist, auller bei ausgeruckter Kupplung. Es ist jedoch empfehlenswert.
vor Anlassen des Motors das Getriebe auf Leerlauf einzustellen.

WARNUNG: Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid. Lassen Sie daher den Motor niemals in

einer geschlossenen Garage oder in einer schlecht gelufteten Werkstatt laufen.

1. Drehen Sie den Benzinhahn auf die Stellung “ON’’ (Auf).

2. Stecken Sie den Zundschlussel in das ZiindschloB und drehen Sie thn auf “ON'"' (Ein). Hierbei sollten
die Leerlauf-Anzeigelampe (griin) und Oldruck-Warnlampe (rot) aufleuchten.

3. Vergewissern Sie sich, daf sich der Motorabschalter in der Stellung “RUN’"' (L auf) befindet.
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5.
6.

. Move the choke lever (1) left to the Fully Closed (A), if the

engine is cold.

Operate the throttle slightly and press the starter button.

Warm up the engine at 2,000 — 2,500 min™ (rpm) until it runs
smoothly with the choke open (B).

CAUTION: The oil pressure warning light should go off within a few
seconds after the engine is started, If the light remains on, turn off the
engine immediately and check the oil level. If the level is adequate, do
not operate the motorcycle until the lubrication system has been
examined by a qualified mechanic.

Si el motor esta frio, poner la palanca de estrangulacion (1)en la
posicién (A) (completamente cerrada).

Gire levemente el mango del acelerador y oprima el botén de
arranque,

Caliente el motor haciéndolo marchar en vacio a 2.000 — 2,500
min~' (rpm) hasta que corra suavemente, con el estrangulador
abierto (B).

PRECAUCION: La ldmpara de aviso de la presion de aceite debera
apagarse pocos segundos depués de que haya arrancado el motor.
Si la lampara se queda encendida, inmediatamente pare el motor

y

revise el nivel del aceite. Si el nivel estd correcto, no ponga la

motocicleta en marcha hasta que haya examinado completamente
el sistema de lubricacién por un mecidnico capacitado.
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4. Placer la tirette de starter (1) sur la position de fermeture compléte (A) si le moteur est froid.

5. Faire jouer la poignée des gaz un peu, et pousser la bouton de démarrage.

6. Laisser la moteur chauffer a environ 2.000—2.500 min-1 {tr/mn) jusqu‘a ce qu‘il tourne régulidre-
ment avec le starter ouvert (B).

PRECAUTION: L'indicateur lumineux de pression d’huile devra s’éteindre dans quelques secondes
lorsque le moteur a démarré. Si la lumiére reste toujours allumée, arréter immediatement le moteur et
vérifier le niveau d’huile. Si le niveau est correct, ne pas mettre la moto en marche jusqu’a ce que le
systéme de lubrification soit complétement examiné par un mécanicien qualifié.

4. Stallen Sie den Chokehebel (1) nach links auf die Position “Voll Geschlossen’ (A), falls der Motor
kalt ist.

5. Drehen Sie den Gasdrehgriff leicht auf und driicken Sie den Anlasserknopf.

6. Lassen Sie den Motor dei einer Drehzahl von 2.000—2.500 min-! (U/min) warmlaufen, bis er bei
gedffneter Starterklappe einwandfrei lauft (B).

VORSICHT: Die Oldruck-Warnlampe sollte einige Sekunden nach Anlassen des Motors erldschen. Falls
die Lampe weiterhin aufleuchtet, sollten Sie den Motor sofort abstellen und den Olstand iiberpriifen.
Falls der Olstand ausreichend ist, sollten Sie das Motorrad erst nach Uberpriifen der Umlaufschmierung
durch einen qualifizierten Mechaniker fahren.
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BREAK-IN PROCEDURE

1.

2.

Never lug the engine with excessive throttle at low engine speeds. This rule is applicable not only
during break-in but at all times.

Maximum continuous engine speed during the first 1,000 km (600 miles) must not exceed 5,000
min~! (rpm).

Increase the maximum continuous engine speed by 2,000 min™ (rpm) between odometer readings
of 1,000 and 1,600 km (600 and 1,000 miles). Do not exceed 7,000 min~ (rpm). Vary speeds
frequently, and use full throttle for short spurts only.

. Upon reaching an odometer reading of 1,600 km (1,000 miles), you can subject the motorcycle to

full throttle operation, however, do not exceed 9,500 min~ (rpm) at any time.

RODAJE

1.

2.

Nunca debe forzar al motor con exeesiva aceleracion en velocidades bajas. Esta regla es aplicable no
solo durante el rodaje sino todo el tiempo.

Durante los primeros 1,000 kilémetros, la velocidad maxima continua del motor no deberi exceder
5.000 min™ (r.p.m).

Aumente la velocidad méixima continua del motor en 2.000 min~' (r.p.m), entre lecturas del
odometro de 1.000 y 1.600 km. No exceda las 7.000 min~ (r.p.m). Cambie frecuentemente las
velocidades y corra a total aceleracién solo en recorridos cortos.

Al llegar a 1.600 km de la lectura del odémetro, puede correr la moto con aceleracién total. Sin
embargo, ésta no debe exceder 9.500 min~! (r.p.m) en ningiin momento.



RODAGE

1.

2.

Ne jamais entrainer le moteur & contrainte trop lourde imposée au moteur.Cette régle est applicable
non seulement pendant le rodage mais aussi pour toute la durée de votre moto.

Au cours des premiers 1.000 kilomatres,min-! limiter la vitesse continue du moteur & 5.000 min-!
(tr/mn).

Augmenter la vitesse du moteur de 2.000(tr/mn). pendant lés prochains 1.000 & 1.600 km selon
I'indication du totalisateur kilométriqgue de la moto.La vitesse maximum ne doit pas excéder
7.000 min-1 (tr/mn).Changer la vitesse souvent en faisant jouer la pédale de changement de vitesses,
et éviter la conduite a plein gaz sauf en occasions peu fréquentes momentanées.

Lorsque la lecture du totalisateur kilométrique est atteinte & 1.600 km, une conduite a plein admis-
sion des gaz peur étre effectuée. Toutefois la vitesse maximum du moteur ne doit pas dépasser 9.500
min-! (tr/mn).

EINFAHREN

1.

I rehen Sie im untern Drehzahlbereich niemals den Gasdrehgriff auf Vollgas. Diese Regel ist auch
nach der Einfahrzeit zu beachten.

Die maximale Dauerdrehzahl des Motors darf wahrend den ersten 1.000 km 5.000 min"! (U/min)
nicht liberschreiten.

Erhéhen Sie die mazimale Dauerdrehzahl des Motors um 2.000 min-! (U/min) zwishen Kilo-
meterstand 1.000 km und 1.600 km. Drehen Sie den Motor nicht héher als 7.000 min-! (U/min)
Fahren Sie hiufig mit verschiedenen Geschwindigkeiten und drehen Sie den Gasdrehgriff nur fiir
kurze Spurts ganz auf.

Bei Erreichen eines Kilometerstandes von 1.600 km kénnen Sie das Motorrad mit Villgas fahren, die
Drehzahl des Motors sollte jedoch niemals 9.500 min-! (U/min) tiberschreiten.
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RIDING THE MOTORCYCLE

1. Warm up the engine.

2. With the engine idling, squeeze the clutch lever and shift into low
(1 st) by depressing the gear shift pedal.

3. Slowly release the clutch lever whilé gradually incleasing speed.
Coordination of these two operations with assure a smooth start.

4. When the motorcycle attains smooth forward motion, slow down
the engine, squeeze the clutch lever again and shift into 2nd by
raising the shift pedal. Do the same for the other gears.

5. Coordinate the throttle and brakes for smooth deceleration.

6. Both front and rear brakes should be used at the same time and
should not be applied strongly enough to lock the wheel, or
braking effectiveness will be reduced and control of the motorcycle be difficult.

CONDUCCION

1. Caliente el motor.

2. Con el motor puesto en marcha en vacio, apriete la palanca de embrague y pasela a la posicion de
primera velocidad oprimiendo el pedal de cambio.

3. Suelte gradualmente la palanca de embrague, mientras que aumenta la velocidad poco a poco. La
coordinacion de estas dos acciones asegura una puesta en marcha suave.

{. Cuando la motocicleta alcanza cierta velocidad de marcha adelante suave, reduzca la velocidad del

motor, apriete el embrague de nuevo y pase a segunda, levantando el pedal de cambio.

Repita estas operaciones para otras velocidades.

Los movimientos del acelerador deberan estar coordinados con la accién de los frenos para asegurar

una deceleracion suave.

6. Los frenos delantero y trasero deberan usarse al mismo tiempo, y no se deben aplicar muy fuerte
para no bloquear completamente las ruedas o el rendimiento de frenaje sera notablemente reducido,
dificultando el control de la motocicleta.
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CONDVUITE

1.
2

3

Faire chauffer le moteur.

Le moteur tournant au ralenti, presser le levier d’embrayage et faire passer la pédale a la premiére
vitesse.

Liberer progressivement 'embrayage tout en accélérant le moteur 3 l'aide de la poignée des gaz.
L‘équilibrage de ces deux actions assure un démarrage en douceur.

Lorsqu’une certaine vitesse est atteinte, couper les gaz et presser de nouveau le levier d’embrayage et
passer en seconde en amenant la pédaie vers le haut. Procéder de méme pour les autres vitesses.

Les mouvements de la poignée des gaz doivent étre coordonnés a I'action des freins pour assurer une
décéleration en douceur.

Les freins avant et arriére doivent étre actionnés en méme temps, et ne doivent pas étre appliqués
tant fort que la roue soit complétement bloque'e, autrement le rendement de freinage sera
notablement réduit, entrainant la perte de contrle de la moto.

FAHREN DES MOTORRADES

1.
2.

3.

Lassen Sie den Motor warmlaufen,

Ziehen Sie den Kupplungshebel, wihrend der Motor mit Lehrlaufdrehzahl liuft, und treten Sie den
Schalthebel nach unten, um den 1. Gang einzulegen.

Lassen Sie den Kupplungshebel langsam los, wihrend Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Eine richtige
Abstimmung dieser beiden Bedienungsvorginge garantiert ein weiches Anfahren.

. Sobald eine bestimmte Geschwindigkeit ereicht ist, drehen Sie das Gas zuriick, ziehen den Kupplungs-

hebel erneut an und driicken das Gangschaltpedal nach oben, um den zweiten Gang einzuriicken.
Wiederholen Sie diesen Vorgang auch fiir die restlichen Ginge.

Stimmen Sie Gas und Bremsen gegenseitig ab, um die Geschwindigkeit einwandfrei zu verringern.
Vorder- und Hinterradbremsen soliten gleichzeitig und mit einer solchen Kraft betatigt werden, daB
die Rader nicht blockiert werden, da sonst die Bremswirkung stark reduziert wird und Sie eventuell
die Kontrolle iiber das Motorrad verlieren kénnen.
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MAINTENANCE

Engine Oil

Oil level check:

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to be
operated. Place the motorcycle on the center stand and check the oil
level. Oil level must be maintained between the upper (1) and lower
(2) level marks on the oil filler cap dipstick (3). Add recommended
oil (page 80) up to the upper level mark (1), if necessary. The oil
should be changed and the oil filter replaced at the maintenance
intervals shown on page 159.

MANTENIMIENTO

Aceite para motor

Verificacion del nivel de aceite:

Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de la motocicleta. Apoye la motocicleta en
el soporte central y revise el nivel del aceite. El nivel de aceite debe mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) v del inferior (2) colocadas en la varilla de medicion de la tapa del filtro de aceite (3).
Agregue el aceite recomendado (en la pag. 80) hasta el nivel de la marca superior (1}, si es necesario. El
aceite debera cambiarse y el filtro de aceite reemplazarse con la frecuencia de mantenimiento indicada
en la pag 159.
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ENTRETIEN

Huile moteur

Vérification du niveau d'huile:

Vérifier le niveau d'huile avant de commencer la conduite de la moto. Appuyer la motocyclette sur la
béquille centrale et vérifier le niveau d'huile. Le niveau d’huile doit étre maintenu entre les repéres de
niveau “maxi‘‘ (1) et "“mini’’ (2) tracés sur la jauge d’huile (3) du bouchon du trou de remplissage. Ajouter

de I'huile recommandée (page 81) jusqu'au repére maxi (1), si nécessaire. L‘huile doit étre renouvelée
et le filtre 4 huile remplacé a V'intervalle indiqué a la page 159.

WARTUNG

Motorol

Uberpiifen des Olstandes:

Uberpriifen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit IThrem Motorrad fahren. Bocken Sie das
Motorrad auf dem Mittelstinder auf und iiberpriifen Sie den Olstand. Halten Sie den Olstand stets
zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen am Oleinfiillverschluf-OlmeBstab (3).
Fiillen Sie gegebenenfalls empfohlenes Ol (Seite 81) bis zur oberen Pegelmarkierung (1) nach. Fiihren

Sie den Olwechsel und das Austauschen des Olfilters bei den auf Seite 159 ersichtlichen Wartungsinter-
vallen durch.
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Oil change:

Engine oil quality is the chief factor affecting engine service life.

Perform the oil change in the following manner. Drain the oil while

the engine is still warm.

1. Remove the oil filler cap (3).

2. Place an empty oil drain pan under the crankcase and then remove
the drain plug (4). Also remove the oil filter bolt (§) and filter ele-
ment.

/0 415055

Cambio del aceite:

La calidad del aceite del motor es el factor principal que afecta a la vida de servicio del motor.

Efectue el cambio de aceite de la siguiente manera:

Drene el aceite mientras el motor esta todavia caliente.

1. Quite la tapa del llenador de aceite (3).

2. Coloque un recipiente vacio de aceite debajo del carter y luego quite los tapon de drenaje (4). También
quite el perno del filtro de aceite (5) y el elemento del filtro.
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Remplacement d’huile:

La qualité de I'huile moteur est le facteur déterminant en ce qui concerne la longévite du moteur,

Effecture le changement de I'huile de la fagon suivante. Vidanger I'huile alors que le moteur est encore

chaud.

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (3).

2. Disposer un récipient sous le carter, puis retirer les bouchon de vidange (4). Enlever aussi la vis du
filtre & huile (5) et I'élément du filtre.

Olwechsel:

Die Motordlqualitit ist der Hauptfaktor, der die Betriebslebensdauer des Motors beeinfluBt.

Fiihren Sie den Olwechsel auf die folgende Weise durch. Lassen Sie das Ol ab, solange der Motor noch

warm ist.

1. Entfernen Sie den Oleinfiillverschlu8 (3).

2. Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter das Kurbelgehause und entfernen Sie die {lablaRschraube
(4). Entfermen Sie ebenfalls die Olfilterschraube (5) und den Filtereinsatz.
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3. Reinstall the plug (4), making sure that the plain washer s in good condition.
Install the oil filter element and tighten the filter cover (6), making sure the O-rings are in good con-
dition.

5. Fill with approx. 2.5 liters (2.6 U.S. qt., 2.2 Imp. qt.) of recommended grade oil. Start the engine
and run for several minutes; then stop 1t and recheck the oil level. Add oil if necessary.

CAUTION: Change the oil more frequently thar recommended on page 159, depending upon the severity

of dust conditions.

3. Remonte los lapone (4). asegurandose de que la randela plana se encuentre en buen estado.

4. Instale el elemento del filtro de aceite y apriete la cubierta del filtro (6), asegurandose de que las
juntas anulares estén en buen estado de montaje.

Liene el carter con 2.5 litros, aproximadamente, de aceite de fa calidad recomendada. Arranque el
motor v haga marchar por unos minutos: luego, parelo y revise el nivel de aceite otra vez. Agregue

[

aceite_ sl es necesario.
PRECAUCION: Cambie el aceite mas frecuentemente que lo recomendado en la pagina 159, depen-
diendo de las condiciones de polvo en la zona de conduccion.
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Remettre les bouchon (4) en s’assurant que a rondelle se trouve en bon érat.

installer I'élément du filtre a huile et serrer le couverclte du filtre (6), en s'assurant que les joints
toriques se trouve en bon état de-serrage.

Remplir le carter de I'huile de la qualité recommandeée de 2.5 litres environ. Démarrer le moteur et
laisser tourner celui-ci pendant quelques minutes; puis arréter le moteur et vérifier a nouveau le niveau
d’huile. Ajouter de 'huile, s'il est nécessaire.

PRECAUTION: Changer de I'huile plus souvent que recommande a la page 159, lorsque la moto est
utilisee frequemment dans les zones plus poussiéreuses.

[}

Schrauben Sie die OlablaRschraube (4) wieder ein, wobei Sei darauf achten sollten, dafR der O-Ringe
in qutem Zustand sind.

Setzen Sie das Olfilterelement ein und bringen Sie den Filterdeckel (6) an, wobei Sie darauf achten
sollten, sich die O-Ringe in qutem Zustand befinden.

Fiillen Sie ungefihr 2,5 Liter empfohlenes Qualitatsol ein. Lassen Sie den Motor einige Minuten lang
laufen; stellen Sie ihn dann ab und uberprifen Sie den Olstand nochmals. Falls erforderlich, fiillen
Sie Ol nach.

VORSICHT: Fuhren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhaltnissen den Olwechsel haufiger durch als auf
Seite 159 empfohlen.
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Final Drive Gear Qil and Driveshaft Lublication

Place the motorcycle by the center stand on the {evel ground and
check the level by removing the oil filler cap (1). Oil level must be
maintained up to the filler neck (2). Add oil to the neck if necessary.

Final drive gear oil change:
1. Remove the oil filler cap (1).
2. Place a drain pan under the final drive gear case and remove the

drain plug (3).

Aceite para el engranaje de mando final y lubricaci6n del eje motor

Apoye la motocicleta sobre el soporte central en un piso a nivel, y compruebe el nivel quitando la tapa

de lienado de aceite (1).

El nivel de aceite debera estar hasta el cuello del llenador (2). Agregue aceite hasta el nivel del cuello, si

€s necesario.

Cambio del aceite para el engranaje de mando final:

1. Quite la tapa del llenador de aceite (1).

2. Coloque un recipiente debajo del carter del engranaje de mando final y, luego, quite el tapon de
drenaje (3).
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Huile engrenages de réductions finales et lubrification des joints de |’arbre moteur.

Sur un sol plat, lever la motocyclette sur sa béquille centrale et vérifier le niveau en retirant le bouchon
de I'orifice de remplissage d’huile (1), Le niveau d’huile doit étre maintenu jusqu’au goulot de remplissage
{2). Ajouter de I'huile, s’it est nécessairé.

Changement de |’huile engrenages de réductions finales :

1. Enlever le bouchon du trou de remplissage (1).

2. Disposer un récipient sous le carter d’engrenanges de réductions finales, ensuite, enlever le bouchon de

vidange (3).

Hinterradachsantrieb-Getriebe6l und Schmierung des Kardanwellengelenkes

Bocken Sie das Motorrad auf dem Mittelstinder auf ebenem Boden auf und iiberpriifen Sie den Olstand,

indem Sie Oleinfiillverschluf (1) abschrauben, Der Olstand muB bis zum Oleinfiillstutzen (2) reichen.

Falls erfoderlich, fiillen Sie in den Oleinfiillstutzen noch etwas Ol ein.

Hinterradachsantrieb-GetriebeGlwechsel:

1. Schrauben Sie den QleinfiillverschluB (1) ab.

2. Stellen Sie eine Olauffangschale unter das Hinterradachsantriebgehiuse und schrauben Sie dann die
AblaBschraube (3) ab.
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WARNING: When draining or filling, take care not to allow foreign
materials to enter the case and the oil to contaminate the tire and
wheel.
3. Rotate the rear wheel by hand to aid in complete draining.
4. Reinstall the drain plug (3), making sure that the plain washer is in
good condition.
5. Fill the gear case up to the filler neck with fresh oil of the recom-
mended grade (page 82).
Qil capacity: 170 cc (5.7 ozs.)
Driveshaft joint lubrication:
A lubrication point (1) is located as shown in the figure. Apply
approx. 18 gr. (20 cc) of lithium-based muitipurpose grease with ——0—""
MoS4-additive every 12,000 km,

PRECAUCION: Cuando se drene o tlene, tenga cuidado de no permitir la introducion de elementos ajenos

en el carter ni permitir que el aceite contamine las llantas y ruedas.

3. Haga girar la rueda trasera a mano para acelerar el drenaje del aceite.

1. Remonte el tapon de drenaje (3), asegurindose de que la arandela plana se encuentre en buen
estado.

5. Llene la caja de engranajes hasta el cuello del llenador con el nuevo aceite de la calidad recomendada
(pig. 82).
Capacidad de aceite: 170 cc

Lubricacion de las juntas del eje motor:

Un punto de engrase (1) esta situado como se muestra en la ilustracion. Aplique unos 18 gramos (20 cc)

de grasa de utilidad multiple en base de litio con aditivo de MoS2 cada 12.000 km de recorrido.
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ATTENTION: Lors de vidange ou de remplissage, prendre soin de ne pas permaettre une penétration des
matiéres étrangeres dans le carter ni de mettre de I'huile sur les pneus et les roues.
3. Tourner la roue arriére 3 la main pour accélérer la vidange.
4. Remettre le bouchon de vidange (3}, en s'assurant que la roudelle se trouve en bon état.
5. Remplir le carter jusqu'au goulot de remplissage avec de 'huile neuve de la qualité recommandée.
{page 83).
Capacite du carter: 170 em?.
Lubrification des joints de I'arbre moteur:
L‘embout de graissage (1) se trouve dans la position montrée dans la figure. Appliquer |a graisse de 18g
{20cm?) a usage multiple en base de lithium avec |'additif de MoS, toutes les 12.000 km de marche.

WARNUNG: Beim Ablassen oder Einfullen von Ol soliten Sie darauf achten, daB keine Fremdkorper in

das Gehause gelangen und daf Reifen und Rader nicht durch Ol verschmutzt werden.

3. Drehen Sie das Hinterrad von Hand, um das Ablaufen von Ol zu erleichtern.

4. Schrauben Sie die AblaBschraube (3) wieder ein, wobei Sie darauf achten sollten, daB die Dichtung
in gutem Zustand ist.

5. Fillen Sie das Getriebegehiuse bis zum Einfiillstutzen mit frischem Ol der empfohlenen Qualitat
(Seite 83) auf. Olfassungsvermogen: 170 cm?

Schmierung des Kardanwellengelenkes:

Ein Schmiernippel (1) befindet sich an der in der Abbildung gezeigten Stelle. Alle 12.000 km ungefahr

18 Gramm (ca.20 cm®) eines Mehrzeck-Schmierfettes auf Lithiumbasis mit MoS; -Zusatz einfiillen,

einfullen.
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Spark Plugs

NGK ND
Standard DRSES-L X24ESR-U
Option DRS8ES X27ESR-U

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the special

wrench provided in the tool kit.

P 000003

Bujias
NGK ND
Standard DRSES.L X24ESR-U
Opcion DRSES X27ESR-U

1. Quite el conductor de la bujia mediante la llave especial provista en la bolsa de herramientas.
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Bougies

NGK ND
Standard DR8ES-L X24ESR-U
Option DR8ES X27ESR-U

1. Détacher les fils et retier chaque bougie a I’aide de la clé spéciale de la trousse 3 outils.

Zundkerzen
NGK ND
Standard DR8ES-L X24ESR-U
Zusitzlic
Lieferbar DRS8ES X27ESR-U

1. Ziehen Sie die Ziindkabel ab und schrauben Sie jede Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des

Werkzeugsatzes heraus.
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. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion or carbon fouling, If the erosion or

deposit is heavy, replace the plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, otherwise
use a wire brush.

. Regap to 0.6 — 0.7 mm (0.024 — 0.028 in.) (1). Measure with a feeler gauge and adjust by bending

the side electrode (2) only. Do not overtighten.
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Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si haya depésitos, erosién o
suciedad de carbén. Reemplace la bujia si esté excesivamente corroida o manchada. Utilice una
escoba de bujia para limpiar la bujia o un cepillo de alambre; luego, limpie en una solucién y séquela,
Reajyste la separacién de los electrodos a 0,6—0,7 mm(0,024—0,028in.). Midala con un calibre de
espesor y ajustela doblando el electrodo lateral (2) solo. No apriete excesivamente.



»

Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d’étre couvertes de dépéts, de calamine,
ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle<ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une bross a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

Réajuster 1'écart des électrodes 4 0,6 — 0,7 mm (1). Measurer a !'aide d’une jauge d’épaisseur et
ajuster en courbant |'électrode latérale (2)seulement. Ne pas trop serrer.

Uberpriifen Sie die Electroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrann-
ten Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie ausgebrannte Elektroden oder iiberméBige Ablageungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verrufte oder verdlte Ziindkerzen mit
einem Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,6 — 0,7 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fithlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.
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Vavle Tappet Clearance

Excessive value tappet clearance will cause noise, and little or no

clearance will prevent the valve from closing and cause valve damage

and power loss.

Checking or adjusting of the tappet clearance should be performed

while the engine is cold.

1. Remove the timing mark hole cap, crankshaft hole cap and cylinder
head cover.

2. Rotate the crankshaft (1) clockwise and align the “TR” mark (2)
with the index mark (3). Make sure the right piston is at the top of
the compression stroke by feeling the tappets with your fingers.
If the right cylinder tappets are free, it is an indication that the

Luz de vilvulas

La holgura excesiva de los alzavalvulas provocara ruidos, v la falta de

holgura evitara que la valvula se cierre lo que dafiara las valvulas y

causara una pérdida de potencia,

La revision o ajuste de la luz de vilulas debera efectuarse mientras que

el motor esté frio.

1. Desmonte la tapa agujero de marca de sincronizacion, tapa para
agujero de cigiieiial y cubierta de la culata de cilindro.

2. Gire el cigiiefal (1) en la direccion del movemiento de las mane-
cillas del reloj y alinee la marca “TR” (2) con la marca de indice
(3). Asegirese de que el piston derecho esté en el punto muerto
superior de la carrera de compresion tocando los levanta-valvulas
con los dedos. Si los levanta-valvulas del cilindro derecho estin

11olibres, esto quiere decir que el cilindro derecho esti en el punto




Jeu des soupapes

Un excés de jeu aux soupapes est une source de bruit et peu ou pas de jeu les empéche de se fermer, ce

qui entraine leur détérioration et une perte de puissance,

La vérification ou le reglage du jeu des soupapes doit s’effectuer lorsque le moteur est froid.

1. Démonter le bouchon de trou a repére de distribution, le bouchon de trou de manivelle, et le couver-
cle de la culasse de cylindre.

2. Tourner ia manivelle (1) au sens du mouvement des aiguilles d’'une montre et aligner la repére *'TR*’
(2) avec la repére d'indice (3). S‘assurer que le piston droit est au PMH (point mort haut) de la
course de compression en touchant les basculeurs & 1a main. Si les basculeurs du cylindre droit
sont libres, ceci indique que le cylindre droit est au PMH de la course de compression. S'ils sont
rigides, faire tourner la manivelie de 360° et aligner les répéres & nouveau.

Ventilspiel
Durch zu groBes Ventilspiel wird Geriusch verursacht und durch kleines oder kein spiel verhindert, daB
sich das Ventil schlieft, was Ventilschaden und Leistungsverlust zur Folge hat.

Uberpriifen und Einstellen des Ventilspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1. Entfernen Sie die AbschluBkappe der Einstelimarkierungséffnung, die Kurbelwellenkappe und den
Zylinderkopfdeckel.

2. Drehen Sie die Kurbelwelle (1) im Uhrzeigersinn und richten Sie die ‘“TR'’ Markierung (2) auf die Ge-
hausemarkierung (3) aus. Achten Sie darauf, daB sich der rechten Kolben am oberen Totpunkt de Ver-
dichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit Ihren Fingern abtasten. Wenn die Kipphebel des
rechten Zylinders frei sind, wird dadurch angezeigt, daR sich der rechten Zylinder am oberen Totpunkt
des Verdichtungshubs befindet, Falls die Kipphebel festsitzen drehen Sie die Kurbelwelle um 360° und
richten die Markierungen wieder aus.



right cylinder is at the top of the compression stroke. If the
tappets are tight, rotate the crankshaft 360° and re-align the marks.
. Check the clearance of both valves by inserting the feeler gauge (4)
between the tappet adjusting screw (5) and valve stem.
Standard tappet clearance: In. 0.08 mm (0.003 in)

Ex. 0.10 mm (0.004 in)
. Adjustment is made by loosening the lock nut (6) and turning the
screw (5). After tightening the lock nut (6), recheck the clearance.
. Turn the crankshaft clockwise and align the “TL” (left cylinder)
mark with the index mark (3). Make sure the left piston is at the
top of the compression stroke.
. Valve tappet adjustment for left cylinder can be performed as in
steps 3 and 4.

muerto superior de la carrera de compresion. Si los levantavalvulas estan apretados. haga girar

el cigueital 360° y realinee las marcas.

de levanta-valvulas (5) y el vastage de valvula.
La luz de valvulas normal es: IN, 0,08 mm
EX, 0,10 mm

3. Revise la luz de las dos valvulas introduciendo un calibrador de espesor (4) entre el tornillo de ajuste

. El ajuste se efectia aflojando la contra-tuerca (6) y haciendo girar el tornillo (5). Después de apretar

la contra-tuerca (6), vuelva a revisar la'luz.

. Haga girar el cigiienal en la direccion del movimiento de las manecillas del reloj y alinee la marca
“TL” (cilindro izquierdo) con la marca de indice (3). Asegurese de que el piston izq. esté en el punto

muerto superior en la carrera de compresion.

. El sjuste de valvulas para el cilindro izquierdo puede efectuarse segun se indica en los parrafos 3y 4

anteriores.
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. Vérifier le jeu des deux soupapes en mettant la jauge d‘épaisseur (4) entre la vis de réglage des bas-
culeurs (5) et la tige de soupape.
Le jeu standard des soupapes est: [N, 0,08 mm

EX, 0,70 mm
Le réglage s'effectue en desserrant le contre-écrou (6) 2t en dévissant ta vis (5). Aprés avoir desserré
le contre-écrou (6), vérifier le jeu de nouveau.
. Tourner la manivelle au sens du mouvement des aiguilles d’une montre et aligner le repére “TL'
{cylindre gauche) avec le repére d'indice (3). S'assurer que le piston droit est au point mort haut en

fin de compression.
Le réglage des soupapes pour le cylindre gauche peut s'effectuer comme indiqué dans les démarches

Jet4.

. Uberprufen Sie das Spiel beider Vantile, indem Sie die Fiihlerlehre (4) zwischen die VentilstsRel-
Einstellschraube (5) und den Ventilschaft einfiihren.
Das normale Ventilspiel betragt: EinlaBventil 0,08 mm

AuslaBventil 0,10 mm
. Sie konnen die Einstellung durch L&sen der Gegenmutter (6) Drehen der Schraube (5) vernehmen.

Uberpriifen Sie nach dem Anziehen der Gegenmutter (6) nochmals das Ventilspiel.

. Drehen Sie die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn und richten Sie Markierung ‘“TL’ fiir den linken
Zylinder auf die 1dexmarkierung (3) aus. Achten Sie darauf daR sich der linken Kolben an seinem
oberen Totpunkt seines Verdichtungshubs.

. Das Ventilspiel fiir den linken Zylinder kann gemaR Abschnitt 3 bis 4 eingestellt werden.
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Air Cleaner Servicing

The air cleaner should be serviced at regular intervals (page 159).

When riding in dusty areas, more frequent service may be necessary.

1. Remove right side cover.

2. Turn the air cleaner cover (1) counterclockwise and remove it.

3. Take out the air cleaner element (2).

4. Clean the air cleaner element using compressed air from the
outside, or replace it if necessary.

5. Reinstall the air cleaner parts in the reverse order or removal.

Filtro del aire

El filtro del aire debera revisarse a intervalos regulares (picina 159).

Cuando se conduzca en lugares con mucho polvo, sera necesario

efectuar revisiones mas frecuentes.

1. Quitar la cubierta del lado derecho (1).

2. Girar la cubierta del filtro de aire (2) hacia la derecha y quitarla.

3. Sacar el elemento del filtro de aire (3).

4. Limpiar el elemento del filtro de aire con aire comprimimido
aplicado desde el exterior, o cambiarlo si fuese necesario.

5. Volver a instalar las piezas del filtro de aire siguiendo el orden
inverso al del desmontaje.
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Filtre a Air

Le filtre & air doit étre entretenu & intervalle régulier (page 159). Pour la conduite en régions
poussiereuses, un entretien plus fréquent sera indispensable.

1.

Enlever le couvercle latéral de droit (1).

2. Tourner le couvercle de filtre a air (2) dans le sens des aiguilles d'une montre et le déposer,

3. Sortir I'élément de filtre 3 air (3).

4. Nettoyer I'élément de filtre a air de 'extérieur au moyen d'un jet d'air comprimé ou le remplacer,
s’'il y alieu,

5. Reposer les piéces ci-dessus en procédant dans I’ordre inverse de la dépose.

Luftfilter

Der Luftfilter sollte in regelmiBigen Zeitabstinden gewartet werden (Seite 159). Bei Fahren in staubigen
Gegenden kann eine haufigere Wartung erforderlich sein.

aeaN-

Die rechte Seitenabdeckung (1) entfernen,

Den Luftfilterdeckel (2) im Gegenuhrzeigersinn drehen und abnehmen.

Das Luftfilterelement (3) herausnehmen.

Das Luftfilterelement mit Druckluft von aulen sauberblasen oder erforderlichenfalls auswechseln.
Die Luftfilterteile in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus wieder einsetzen.
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Throttle Operation

t. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully close position at both full steering positions.

2. Check the throttle grip free play at the grip. Standard play is
approx. 2--6 mm (0.08-0.24 in) at the grip flange. To adjust the
play, loosen the lock nut (1) and turn the adjuster (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique e} giro suave del pufo del acelerador de la posicion completamente abierta a la posicion

completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.
)

2. Revise el juego del puio del acelerador. El juego normal es de 2—6 mm, aproximadamente, en la
brida del pufo. Para ajustar el juego, afloje la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1. Vérifier la bonne rotation de la poignee des gaz de la position de pleine admission a celie de fermeture
compléte, en deux positions extrémes de direction,

Vérifier le jeu de la poignee des gaz. Le jeu normal est de 2—6 mm environ 3 la bride de la poignée.
Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou (1} et faire tourner le regleur (2).

Bedienung des Gasdrehgriffes

1. Lassen Sie den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen und bewegen dabei den Lenker von Anschlag zu
Anschlag. Dabei darf sich die Motordrehzah! nicht verindern. Erhoht sich dabei die Motordrehzahl,
muf das Verlegen der Gasziige iiberpriift werden.

2. Uberpriifen Sie des Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel am Grifflansch’ betri¢' ca. 2—6 mm.
Zum Einstellen des Spiels 10sen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die Einstellschraube (2).
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Carburetor Adjustment

1. Start and warm up the engine to normal operating temperature.

2. Set the engine idle speed to 1,000 ~ 1,200 min! (rpm) by
adjusting the stop screw (1). Turning the stop screw in the (A)
direction will increase the rpm, and turning in the (B) direction
will result in decrease.

Ajuste del carburador
1. Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperatura normal de funcionamiento.

2. Ajuste la velocidad del motor de marcha en vacio a 1.000 ~ 1.200 min~! (r.p.m.), mediante el tornillo
de detencidn (1). Girando el tornillo de detencidon en la direccion (A) aumentaran las r.p.m., y
girandolo en la direccion (B) reduciran,
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Réglage du carburateur
1. Démarrer et faire chauffer le moteur jusqu’a ce qu’il atteint |a température normale de fonctionne-

ment.
Régler la vitesse du moteur au ralenti & 1.000 ~ 1,200 min~! {tr/mn.) en réglant la vis d'arrét {1).

Faire tourner la vis d’arrét dans la direction (A), et .a vitesse du moteur sera augmentée; et en
revanche, la faire tourner dans fe sens contraire (B}, la vitesse sera réduite.

Einstellung des Vergasers
1. Lassen Sie den Motor an und warten Sie. bis er sich auf normale Betriebstemperatur erwarmt hat.

2. Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlaif durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 1,000 ~ 1.200 miri ! (U/min,) ein, Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird

die Drehzahl erhoht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.
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Crankcase Breather
1. Remove the drain plug (1) from the tube, and drain deposits.
2. Reinstall the drain plug.

NOTE: Service more frequently when ridden in rain, at full throttle
or after the motorcycle is washed or overturned. Service if the deposit
level can be seen in the transparent section of the drain tube,

Respiradero del carter

1. Extraer el tapén de drenaje (1) del tubo y drenar los sedimentos,
2. Volver a poner el tapon de drenaje.

NOTA: Reparar mis frecuentemente cuando se conduzca bajo la lluvia, a plena velocidad o después de
lavar o tumbar la motocicleta. Llenar si el nivel del depsito puede verse en la seccion transparente del
tubo de drenaje.
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Reniflard

1. Enlever le bouchon de vidange (1) du tuyau et purger les dépdts.
2. Remettre en place le bouchon de vidange.

NOTE: Effectuer plus souvent cette opération si I'on conduit sous la pluie, 3 plein gaz ou si la moto a
6té nettoyée ou basculée. Vidanger également si I'on peut voir le niveau de dépdt dans la partie trans-
parente du tuyau de vidange.

Kurbelgehauseentliiftung

1. Den AblaBistopfen (1) vom Schlauch entfernen und Riickstinde ablassen.
2. Den Stopfen wieder einstSpseln.

ZUR BEACHTUNG: Haufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird, oder nachdem
das Motorrad gewaschen odexr umgekippt wurde, Warten, wenn Riickstande im durchsichtigen Teil des
AblaBschlauchs sichtbar werden,
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Clutch Adjustment

Clutch adjustment may be required if the motorcycle is stalls when
shifting into gear, or tend to creep; or if the clutch slips, causing
acceleration to lag behind engine speed.

l.

The normal clutch lever free play 10 - 20mm (0.4 - 0.8 in.) at
the lever end. If adjustment is necessary, loosen the lock nut (1)
on the lower adjuster (2) and make the adjustment.

Turning the adjusting nut in direction (A) will decrease the free
play of the clutch lever.

. The adjustment can aslo be made in the same manner at the upper

adjuster (3).

Ajuste del embrague

Sera necesario ajustar el embrague si la motocicleta se para al
cambiar de velocidades o st el embrague patina, provocando que la
aceleracion se produzca después- de que el motor haya cogide
velocidad.

El juego notmal de la palanca del embrague es de 10 - 20mm en
el extremo de la palanca. Cuando se necesite un ajuste, afloje la
tuerca fiadora (1) situada en el ajustador inferior (2) y efectue el
ajuste. Girando el tuerca de ajuste en direccion (A). el juego de fa
palanca del embrague seria reducido.

El ajuste puede efectuarse de la misma manera para el ajustador

superior (3).
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Réglage de I'embrayage

Un réglage de I'embrayage peut étre indispensable cale quand une vitesse est engagée ou qu'elle a

tendance 2 subir des 3-coups ou encore si I'embrayage patine ce qui provoquerait une accélération

décalée par rapport au régime moteur,

1. Le jeu normal du levier de I'embrayage est de 10 - 20mm. Au cas ou un réglage est nécessaire, desserrer
le contre-écrou (1) situé sur le régleur inférieur (2) et effectuer le réglage. Tourner i’écrou de réglage
dans la direction de {A), et le jeu du levier de I'embrayage sera diminué.

2. Leréglage peut s'effectuer dans la méme maniére pour le régleur supérieur (3).

Einstellen der Kupplung

Eine Kupplungseinstellung kann erforderlich sein, wenn das Motorrad beim Gangeinlegen nicht anfahrt

bzw. nur langsam fihrt, oder falls die Kupplung rutscht, wodurch die Beschleunigung geringer als die

entsprechende Motordrehzahl ist.

1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betragt am Hebelende 10 - 20mm. Falls eine Einstellung
erforderlich ist, I6sen Sie die Sperrmutter (1) am unteren Einstellteil (2) und nehmen die Einstellung
vor.

Durch Drehen des Einstellmutter in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.

2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Front and Rear Brakes — Brake fluid:

The fluid reservoirs are located at the right handlebar bracket for the
front brake and inside the right side cover for the rear brake.

The brake fluid level in the reservoir must be maintained between the
upper (1) and lower (2) level marks. Whenever the level falls near the
lower level mark (2), check the brake pads for wear (see page 126). If
the brake pad wear does not exceed the limits, this will usually
indicate fluid leak. Consult nearest Honda dealer.

Recommended brake fluid: SAEJ1703

Frenos delantero y trasero — Fouido de freno:

Los depdsitos de fluido estin situados en el soporte del manubrio del
lado derecho para el freno delantero y en el interior de la cubierta
lateral derecha para el freno trasero.

El nivel del fluido de freno deberi mantenerse entre las marcas del
nivel superior (1) y el inferior (2). Cada vez que se observe que el nivel
caiga hasta la vecindad del la marca del nivel inferior (2), revise el
estado de desgaste de las zapatas de freno (vea pig. 126). Sie el
desgaste de las zapatas no exceda al limite, esto por to usual indica
una fuga del fluido. Consulte con su distribuidor HONDA para su
servicio, Fluido de freno recomendado: SAEJ1703
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Friens avant et arriere — Fluide de frein:

Les réservoirs de fluide de frein se trouvent sur le support du guidon du c6té droit pour le frein avant et
dans V'intérijeur de couvercle latéral du coté gauche pour le frein arriére.

Le niveau de fluide de frein du réservoir doit étre maintenu entre la marque maxi {1} et la mini (2).
Toutes les fois que le niveau tombe au-deld de la marque du niveau mini (2), vérifier I'état d’usure des
sabots de frein {voir page 127). Si lI'usure des sabots de frein ne dépasse pas la limite, ceci indique
d'habitude une fuite du fluide. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire HONDA le plus proche.
Fluide de frein recommandé: SAE J1703

Vorder - und Hinterradbremsen — Bremsfliissigkeit:

Der Bremsfliissigkeitsbehilter fiir die Vorderradbremse befindet sich an der rechten Lenkstangen-
Befestigungsschelle und derjenige fiir die Hinterradbremse im rechten Seitenfach.

Der Bremsfliissigkeitsstand im Behilter muB immer zwischen den oberen (1) und unteren (2)
Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls der Pegel bis in dio Nihe der unteren Pegelmarkierung (2)
absinkt, sollten Sie die Bremsbelige auf Abnutzungserscheinungen iiberpriifen (siehe Seite 127). Falls
die Bremsbelige nicht ibermiBig abgenutzt sind, wird durch Absinken des Pegels gewchnlich ein
Auslaufen der Bremsfliissigkeit angezeigt. Setzen Sie sich mit Ihrem Honda-Héndler in Verbindung.
Empfohlene Bremsfliissigkeit: SAE J1703.
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Brake pads:

Inspect the pads visually from the direction as indicated by the arrow
(1) during all regular service intervals to determine the pad wear. If
the pads wear to the wear lines (2), both pads must be replaced. Make
sure there are no fluid leaks. Check for deterioration or cracks in the
house and fittings.

NOTE: Use only genuine Honda replacement friction pads offered
by authorized Honda dealers. When brake service is necessary consult
your Honda dealer.

Zapalas del freno:

Inspeccionar visualmente los asientos desde la direccion indicada por
la flecha (1) en todos los intervalos regulares de servicio para determi-
nar el desgaste de los asientos, Si el desgaste de los asientos llegan a
las linian de desgaste (2), deberin recambiarse ambos asientos. Cer-
ciorarse de que no hay fugas de fluido. Comprobar que las mangueras
y guarniciones no estén deterioradas ni rotas.

NOTA: Utilice solo las zapatas de frici6n de repuesto genuinas de
HONDA. Cuando es necesario efectuar trabajos de mantenimiento
para los frenos, consulte con su agente HONDA.
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Sabots de frein:

Lors de chaque opération d’entretien habituelle, examiner les plaquettes de frein dans le sens indiqué
par la fléche (1) afin d’en déterminer le degré d'usure. Si les plaquettes sont usées jusqu‘au trait de limite
d‘usure (2), il convient de les remplacer toutes deux. S‘assurer qu‘aucune fuite de liquide de frein ne se
produit; rechercher d'éventuelles fissures ou détériorations des conduites souples et des raccords.

NOTE: N'ntiliser que des sabots de friction de rechange d'origine HONDA fournis par le concession-
naire HONDA. Au cas or un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concession-
naire HONDA.

Bremsbelage:

Die Bremsbeldge von der durch Pfeil (1) angegebenen Richtung inspizieren, wobei als AnlaR die regel-
méBigen Wartungsintervalle gelten kdnnen, um den Bremsbelagverschleifl festzustellen. Wenn die Beldge
vis zu den Varschleilinien (2) abgenutzt sind, miissen beide Bremsk15tze ausgewechselt werden. Sicher-
gehen, daB keine Bremsfliissigkeit ausliuche und Anschliisse auf Briichigkeit oder Risee iiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG: Verwenden Sie nur Original-Bremschlige von Honda, die bei honda-Fachhindlern
vorritig sind. Setzen Sie sich mit Threm Honda-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen iiberholt
werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and
pumping the fork up and down vigorously. Suspension action
should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for
tightness.

Side Stand

Check the rubber pad for deterioration or wear. Replace if any wear

extends to wear line (1) as shown.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1. Revise el conjunto de horquilla delantera blogqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accion de la suspension debera ser suave y no debera haber
miguna filtracion del accite. i

2. Inspeccione cuidadosamente el ajuste de todos los sujetadores de las suspensiones delanteray

trasera.
Soporte lateral

Revise el taco de goma por si esta deteriorado o desgastado. Cambielo si el desgaste se pasa de la linea de
desgaste (1), sugin se muestra.
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Inspection des suspensions avant et arriére

1. Vérifier I'ensemble de fouche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L‘action de la suspension doit étre sans a-coups et if ne faut pas exister
aucune infiltration de I'huile.

2. Vérifier soigneusement |'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére,

Bequille latérale
Verifier si le tampon en caoutchouc nést pas détérioré ou usé. Le remplacer si 'usure dépasse la limi::
indiquée (1).

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1. Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung sollte gleichmaflig sein und kein Ol
darf auslaufen.

2. Priifen Sie sorgfaltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angeogen sind.

Seintenstinder

Den Gummiklotz auf Uberalterung oder Verschleif} iiberpriifen. Den Gummiklotz auswechseln, falls dieser
bis zur Verschleifilinie (1) abgenutzt ist, wie abgebildet.
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Front Wheel Removal

1.

2.
3.
4.

Raise the front wheel off the ground by placing a support under
the engine.

Disconnect the speedometer cable (1) by removing the screw.
Remove the left caliper from fork leg by loosening the bolts (2).
Remove the nuts (3) and axle holders (4). Unscrew and pull
out the front axle (5). Remove the front wheel.

NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is off the
motorcycle. The caliper pistons will be forced out of the cylinders
with subsequent loss of brake fluid. If this occurs, servicing of the
brake system will be necessary. See your authorized Honda dealer.

Desmontaje de la rueda delantera

1.

2.

3.
4.

Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del
motor.

Desconecte el cable (1) del indicador de velocidad quitando el
tornillo.

Quite el calibre del pie de la horquilla aflojando los tornillos (2).
Quite las tuercas (3) y los porta-ejes (4). Desatornillar y sacar el eje
delantero (5). Quitar la rueda delantera.

NOTA: No presionar la palanca del freno cuando la sueda no esesté en
la motocicleta. Los pistones del calibre se saldran de ios cilindros con
la consiguiente pérdida de liquido de frenos. Si ocurriese esto, sera
necesaria la reparacion del sistema del freno. Péngase en contacto con
el representante autorizado de Honda.
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Dépose de la route avant

1. Lever la roue au-dessus du sol en mattant un support sous le moteur.

2. Démonter le cable du compteur de vitesse (1) en enlevant la vis.

3. Démonter I'étrier de frein en desserrant les vis (2).

4. Enlever les écorous (3) et les 1/2 paliers (4). Dévisser I'axe avant (5) et I'extraire. Déposer la roue
avant,

NOTE: Ne pas appuyer sur le levier de frein alors que la roue est déposée. En effet, ceci expulserait les
pistons de I'étrier, entrainant ainsi une perte de liquide de frein. Si ceci se produit, il est nécessaire de
faire vérifier le circuit de freinage. S'addresser a son concessionnaire officiel Honda.

Ausbau des Vorderrades

1. Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor
schieben.

2. Entfernen Sie das Geschwindigkeitsmesserkabel (1), indem Sie die Schraube abschrauben.

3. Entfernen Sie die Bremszangen von den Gabelbeinen, indem Sie die Muttern (2) 16sen.

4. Entfernen Sie die Muttern (3) und Vorderachsklemmschalen (4). Die Vorderaches (5) heraussch-
rauben und herausziehen. Das Vorderrad herausnehmen.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie den Bremshebel nicht bei abgenommenen Rad an. Die Bremssattel-
kolben werden sonst aus den Zylindern gedriickt, wodurch Bremsfliissigkeit verlorengeht. In diesem Fall
ist eine Wartung des Bremssystems erforderlich. Wenden Sie sich an einen autorisierten Honda-Hindler.
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To install the front wheel assembly, insert the axle through the right
fork leg and wheel hub, and screw it into the left fork leg. Make sure
the speedometer gearbox (6) is perpendicular to the left fork leg.
Tighten the axle to the specified torque. Axle torque: 55 — 65 N-m
(5.5 — 6.5 kg-m, 40 — 47 ft-1b). Install the axle holder.

Tighten the forward holder nuts lightly. Fit the callpers over the
discs. Install the callper mounting bolts and tighten to the specified
torque (30 — 40 N'm, 3.0 — 4.0 kg-m, 32 — 29 ft-1b).

Measure the clearance (7) between the outside surface of the right
brake disc (8) and the right callper holder (9) with a 6.7 mm (0.028
in) feeler gauge (see sketch). If gauge inserts easily, tighten forward
nuts on the axle holder to specified torque (18 — 25 N'm, 1.8 — 2.5
kg-m, 13 — 18 ft-Ib) first, then tighten rear nuts to the same torque.

Para instalar el conjunto de la rueda delantera, insertar el eje a través de la pata derecha de la horquilla y
del cubo de la rueda v atornillarlo en la pata izquierda de la horquilla. Cerciorarse de que la caja del
engranaje del velocimetro (6) esté perpendicular a la pata izquierda de la horquilla. Abretar el eje al par
torsor especificado. Par torsor del eje: 55 — 56 N-m (5,5 — 5,6 kg-m). Instalar el soporte del ¢je.

Instale los porta-ejes. Apriete las tuercas delanteras ligeramente. Fije los calibradores sobre los discos.
Monte los tornillos de montaje del calibradol y aprietelos con una fuerza de par especificada (30 - 40
N-m, 3,0 — 4,0 kg-m).

Medir 1a holgura (7) entre la superficie exterior del disco del freno trasero (8) v el soporte del calibrador
derecho (9) con una galga de espesores de 0,7 mm (véase el dibujo). Si la galga se inseria ficilmente,
apriete las tuercas que se hallan en la parte delantera del portaeje de izquierda con una fuerza de par
especificada (18 — 25 N-m, 1,8 — 2.5 kg-m), luego las que se encuentran el la parte trasera con la misma
fuerza.
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Pour mettre la roue avant en place, faire passer I’axe par le bras de fourche droit et le moyeu de roue
puis le visser dans le bras de fourche gauche. Veiller a4 ce que le boitier de pignon du compteur de vitesse
(6) soit blen perpendiculaire au bras de fourche gauche. Serrer |‘axe au couple spécifié.

Couple de serrage de 1'axe: 55 4 65 N-m (5,5 3 6,5 kg-m, 40 a 47 (t-Ib). Poser les demi-paliers d'are.
Serrer légérement les écrous avant. Fixer les étriers sur les digues. Monter les boulons de montage
d‘étrier et les serrer au couple de serrage spécifié (30—40 N-m, 3,0-4,0 kg-m). Messurer le jeu (7)
existant entre la surface extérieure du disque (8) de frein droit et le support de d’étrier droit et le
support de détrier droit (9) avec un calibre d'épaisseur de 0,7 mm (voir le croquis). Si le calibre pénétre
facilement, serrer les écrous avant du demi-palier gauche au couple de serrage spécifié (18—25 N+m,
1,8—2,56 kg-m) puis les écrous se trouvant en arriére au méme couple.

Zum Einbauen der Vorderrageinheit die Achse durch den rechten Gabelholm und durch die Radnabe
schleben und sle dann in den linken Gabelholm einschrauben. Stellen Sie sicher, daf das Tachometer-
getriebe (6) senkrecht zum linken Gabelholm ist. Ziehen Sie die Achse auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment fest.

Achsenanzugsmoment: 55—65 N'm (5,5—6,5 kg-m)

Den Achshalter anbringen.

Ziehen Sie die vorderen Haltermuttern leicht an,

Passen Sie die Bremsangen iiber die Scheiben ein. Bringen Sie Bremszangen-Befestigungsschrauben
an und ziehen Sie diese auf das vorgeschriebene Anzugsmoment (30—40 N-m 3,0—4.0 kg-m) an.

Den Abstand (7) zwischen der AuBenfliche der rechten Bremsscheibe (8) und dem rechten Bremssattel-
halter (9) mit einer 0,7-mm-Abstandslehre (siehe Skizze) messen. Wenn sich die Abstandslehre leicht
einschieben 148t, ziehen Sie zuerst die vordern Mutten am Achshalter auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment von (18—25 N-m, 1,8—2,5 kg-m), dann die rechte Mutten auf dasselbe Anzugsmoment an.

133



WARNING: If a torque wrench was not used for installation, see o
your dealer as soon as possible to verify proper assembly. @ r
If the feeler gauge cannot be inserted easily, pull the right fork out-
ward until the gauge can be inserted and tighten the axle holder with
the gauge inserted. After tightening, remove the gauge.

After installing the wheel, apply the brake several times then recheck
both discs for caliper holder to disc clearance. Do not operate the
motorcycle without adequate clearance.

WARNING: Failure to provide adequate disc to caliper holder
clearance may damage the brake discs and impair braking efficiency.

ATENCION: Si no se utiliz6 una llave dinamométrica para la instalacion, pongase en contacto, tan
pronto como sea posible, con el representante de Honda para verifier que el montaje sea el apropiado.

Si la galga de espesores no puede insertarse facilmente, tirar dela pata derecha de la horquilla,hasta que
la galga pueda insertarse, y apretar el soporte del eje con la galga insertada. Después de apretar, quitar la
galga.

Después de instalar la rueda, aplicar el freno varias veces y luego volver a comprobar la holgura entre el
soporte del calibre y el disco. No hacer funcionar la motocicleta sin que la holgura sea la adecuada.
ATENCION: Si no se dispone de la holgura apropiada entre el disco y el soporte del calibre, los discos
del freno pueden dafiarse lo que reduciria la eficacia del frenado.
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ATTENTION: Si k’on n’a pas disposé d’une clé dynamométrique lors de la mise en place, faire viierifier
le montage dés que possible par son concessionnaire.

S'il est difficile d'introduire le calibre d‘épaisseur, tirer le bras de fourche droit vers l'extérieur jusqu'a ce
que le calibre pénétre et serrer le demi-palier sans retier le calibre qui doit étre extrait losque le serrage
est achevé.

Aprés avoir mis la roue en place, actioniner le frein plusieurs fois puis contre-vérifier le jeu entre support
d’étrier et disque. Ne pas rouler si ce jue n’est pas convenable.

ATTENTION: Si le jeu entre support d'étrier et disque est mauvais, il y a risque d‘endommager les
disques et de réduire I'efficasité du freinage.

WARNUNG: Falls Sie zum Einbau keinen Drehmomentschlfsel verwendet haben, lassen Sid die
Montage so schnell wire mglich von IThrem H[ndler kontrollieren.

Falls sich die Abstandslehre nicht leicht einschieben Lift, den rechten Gabetholm nach aufien ziehen, bis
die Lehre eingeschoben werden kann, und den Achshalter bei .eingeschobener Abstandslehre anziehen.
Nach dem Anziehen die Abstandslehre entfernen.

Nach dem Einbau des Vorderrads den Bremshebel einige Male anziehen und dann bei beiden Scheiben
den Abstand zwishen Bremssattelhalter und Scheibe nachpriifen. Fahren Sie das Motorrad nicht, wenn
der Abstand nicht stimmt.

WARNUNG: Wenn der Abstand zwischen Scheibe und Bremssattelhalter nicht stimmt, kénnen die
Bremsscheiben beschidigt und die Bremswirkung beeintrichtigt werden.
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Rear Wheel Removal

Place the motorcycle on its centerstand.

Remove the axle nut (1), and loosen the axle pinch bolt (2).
Pull out the rear axle (3).

Lift up the caliper.

Tilt the motorcycle on the right with help from a friend.
Remove the wheel.

AN L=

Extraccion de la rueda transera

1. Colocar la motocicleta sobre su soporte central.

2. Extraer la tuerca del eje (1) y flojar el perno de apriete del eje
(2).

Extraer el eje trasero (3).

Levantar el calibrador.

Incline la moto bacia la derecha pidiendo una ayuda a un anigo.
Desmonte la ruede.

ANl
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Depose de la roue arriére

1.
2.

omhw

Placer la moto sur sa béquitle centrale.

Déposer I'écrou d’axe {1) et desserrer le boulon de réglage d’axe
{2).

Extraire |'axe arriére (3).

Soulever |'étrier.

Incliner Ja moto vers la droite en sollicitant | ‘assistance d'un ami.
Déposer la roue.

Hinterrad ausbauen

N =

oW

. Das Motorrad auf seinen Mittelstinder stellen.

. Die Achsmutter (1) entfernen und die Achsklemmschraube (2) l5sen.
. Die Hinterachse (3) herausziehen.

. Den Bremssattel hochheben,

. Mit Hilfe Ihres Freundes das Motorrad nach links kippen.

. Das Rad entfernen.
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CAUTION:

* Be careful not to damage the rear fender when removing the rear wheel.

* Rear wheel removal should be done with friend.

NOTE: Do not depress the brake pedal while the wheel is off the motorcycle. The caliper piston will
be forced out of the cylinder with subsequent loss of brake fluid. If this occurs, servicing of the brake
system will be necessary. See your authorized Honda dealer.

Precaucion:

* Cuando desmonte la rueda trasera, tenga cuidado de no dafiar el guardabarros trasero.

* El desmontaje de la rueda trasera debera realizarse con la ayuda de un amigo.

NOTA: No pise el pedal de freno une vez quitada la rueda de la moto. El piston del estribo podra
forzarse hacia fuera del cilindro, llevando esto una pérdida del liquido del freno. Si esto se produce, el
mantenimiento del sistema de freno serd necesario. En este caso, consulte a su concesionario HONDA.
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Attention:

* Faire attention @ ne pas endommager le garde-boue arriére lorsque I’on enléve la roue arriére.

* Il faut étre deux pour enlever la roue arriere.

NOTE: Ne pas appuyer sur la pddale de frein lorsque la roue est déposée de la moto. Le piston de
I'étrier sera forcé a soutir du cylindre entranant une perte du fluide de frein. Si ceci se produit, ’entre-
tien du systéme de frein sera nécessaire. Dans ce cas, consulter votre concessionnaire HONDA.

VORSICHT:
* Beim Ausbauen des Hinterrads vorsichtig vorgehen, um nicht den Hinterradkotfliigel zu beschadigen.
* Das Hinterrad sollte mit einem Helfer ausgebaut werden.

ZUR BEACHTUNG: Das Bremspedal nicht treten,wihrend das Rad vom Motorrad weg ist. Der Brems-
zangenkolben kann aus dem Zylinder herausgedriickt werden, woraus sich der Verlust des Bremstls

ergibt. Wenn dies geschieht, ist die Wartung des Bremssystems notwendig. Setzen Sie sich in diesem Falle
mit IThrem Honda-Hindler in Verbindung.
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Instaliation:

Apply a lithium-based multipurpose grease with molybdenum disulfide additive to the rear hub splines
when rear wheel is removed.
Tighten the axle nut while holding the left axle end with a hex wrench.
TORQUE: 55—65 N-m (5.5 -6.5 kg-m, 40—47 ft-1bs)
Tighten the axle pinch bolt.
TORQUE: 20—30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 1422 ft-Ib)
CAUTION: Be suze the splines on the wheel hub fit into the final drive case.

Installacion:

Aplicar una capa de grasa de litio para propdsitos multiples con aditivo de disulfuro de molibdeno a
las ranuras del cubo trasero cuando se desmonte la rueda.
Apriete la tuerea del acelerador, mientras retiene el acelerador izquierdo, con la Have hexagonai.
Par torsor: 55—65 N-m (5,5—6.,5 kg-m)
Apriete el perno de pie de cabra del acelerador.
Par torsor: 20—30 N-m (2,0—-3,0 kg-m)
Precaucion: Cerciorarse de que las ranuras del cubo de la rueda ajusten bien en la caja de impulsion final.



Pose:

Appliquer de la graisse usages multiples 3 base lithium avec addition de bisulfure de molybdéne aux
cannelures du moyeu arriére. Effecteur cette opération lorsque |'on enléve la roue arriére.
Serrer I'écrou d’axe de roue tout en immodilisant |'extrémité gauche dudit axe de roue 3 l'aide d'une

clé six pans.
COUPLE DE SERRAGE: 5565 N-m (5,5—6,5 kg-m)
Serrer le boulon de fixation d'axe de roue.
COUPLE DE SERRAGE: 20—20N-m (2,0—-3,0 kg-m)
Attention: S’assurer que les cannelures du moyeu de roue s'ajustent bien au carter de transmission a
roue.

Montage:

Mehrzweckfett auf Lithium-Bassis mit Molybdan-Disulfid-Zusatz auf die Verzahnung der Nabe
auftragen, wenn das Ninterrad ausgebaut wird.

Die Achsmutter anziehen, wihrend das linke Ende der Achse mit einem Sechskantshlussel festgehalten
wird.
ANZUGSDREHMOMENT: 55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)

Die Achsklemmschraube anziehen.
ANZUGSDREHMOMENT: 20-30 N'm (2,0-3,0 kg-m)

VORSIGHT: Sichergehen, daR die Verzahung der Radnabe einwandfrie in das Endantribsgehiuse paft.
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Battery Care

Inspecting and topping up the electrolyte level should be performed
frequently as indicated in the Maintenance Schedule (page 159) and
Pre-riding Inspection (page 84). The electrolyte level must be main-
tained between upper (2) and lower (3) level marks. If low, add
distilled water to raise the level. Use a syringe or plastic funnel. The
battery is accessible by removing the left side cover.

NOTE: The side cover (1) will be damaged if pulled roughly toward
you, move it from (A) to (B) as shown in thefigure.

Mantenimiento de la bateria

La inspeccion del nivel de electrolito de la bateria y, eventualmente,
el relleno del mismo deberin efectuarse tan frecueutemente como se
indica en el Programa de Mantenimiento (pig. 159), y en la seccién
Inspeccion antes de puesta en marcha (pag. 84). El nivel del electro-
lito deberé estar entre la marca superior (2) y la interior (3) del nivel.
Si el nivel esté mas bajo que lo indicado arriba, aggregue el agua
destilada. Utilice una jeringa o embudo de plastico. La bateria es
accesible desmontando la cubierta lateral izquierda.

NOTA: Ya que la cubierta lateral (1) puede daiiarse si se tira de ella
violentamente hacia Vd., moverla de (A) a (B) como se muestra en la
figura.
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Entretien de la batterie

Vérification du niveau d'électrolyte et son remplissage éventuel doivent s'effectuer 3 la fréquence
indiquée dans le Programme d’entretien (page 159) et dans la section “Inspection avant conduite’’ (page
85). Le niveau d'électrolyte doit étre maintenu entre le repére du niveau maxi (2) et celui<i du niveau
mini (3). Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de I'eau distilée jusqu'au niveau correct.
Utiliser une serrigue ou un entonnoir en plastique. La batterie est accessible en déverrouillant et en
relevant le relevant le cache latéral gauche.

NOTE: Si l'on tire le cache iatéral (1) vers soi d'un movement brusque il sera endommagsé, if faut donc
le déplacer de (A) vers (B} comme indiqué sur la figure.

Pflege der Batterie

Uberpriifen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Electrolyt sollte hiufig durch-

gefiihrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 159) und dem Abschnitt “UBERPRUFUNG VOR DEM

FAHREN" (Seite 85), ersichtlich ist. Der Elektrolytstand sollte zwischen den oberen (2) und unteren

(3) Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fiillen Sie destilliertes Wasser nach, um den
Pegel zu erhdhen. Verwenden Sie dazu eine Sprite oder einen Plastikrichter. Durch Entfernen des

Linken Seitendeckels ist die Batterie zuginglich.

ZUR BEACHTUNG: Um eien Beschidigung des Seitendeckels zu vermeiden, die Abdeckung (1) nicht
mit Gewalt auf sich zu ziehen, sondern gamaB der Abbildung von (A) nach (B) schieben.
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CAUTION:

- When installing the battery, route the battery breather tube (1) as
shown in the figure and be careful not to bend or twist the tube.
When checking battery electrolyte level or adding distilled water,
make sure the breather tube is connected to the battery breather
outlet.

PRECAUCIONES:
« Al instalar la bateria, coloque la tuberia de respiradecro de la

bateria (1) como se indica en la figura y tenga cuidado de no
doblar ni torcer la tuberia.

Al comprobar el nivel del elecirolito de la bateria o al afiadir agua
destilada, asegurarse de que el tubo de respiracion esti conectado
al orificio de respiracion de la bateria.

(1) ATENCION  (2) Tube de respiradero de la bateria
(3) Inserte la tuberia de respiradero de la bater{a firmemente

(4) Clip
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PRECAUTIONS:

Lorsque’on installe la batterie, poser la tuyauterie du reniflard de la batterie (1) comme I'indique la
figure, et prendre soin de ne pas courber ni tordre la tuyauterie.

Jors de la vérification du niveau de I'électrolyte ou quand de l.eau distillée est ajoutée, s’assurer
que le tuyau d’évent est bien connecté 3 la batterie.

(1) ATTENTION  {2) Tube de la batterie
(3) Insérer le tuyau du reniflard de la batterie fermement  {4) Clip

VORSIGHT:

Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Enfliiterrsre gemiB Abbildung und achten
Sie darauf, die Rérn nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.

Zum priien das Niveau des Elekirolytes des Akkumulatores, oder Zufiirung des destrillierten
wassers, versichern sich, dass der Entliitungasschlauch mit dem Ausgang des Schlauches des Akkum-
latores in Verbindung steht.

(1) VORSIGHT (2) Batterie-Entliifterrohr
(3) Einsetzen Sie den Batterie-Entiliftungsschlauch festan. (4) Klammer
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Fuse Replacement

The fuse box (1) is located between the handlebars.

Main fuse (3) is installed beside the battery. When frequent failure of
the fuse occurs, it usually indicates a short circuit or an overload in
the electrical system. Consult your Honda dealer.

WARNING: Never use a fuse with a different rating from that speci-
fied on the fuse box and never use conductive material to replace a
fuse.

(1) Fuse box (2) Spare fuse
(3) Main fuse

Reemplazo de los fusibles

La caja de fusibles (1) esta situada en el portamanubrio.

E! fusible principal (3) estd instalado al lado de la baterfa. Cuando se
produzca quemadura frecuente de fusibles, esto indica una existencia
de un corto circuito o sobrecarga en el sistema eléctrico. En tal caso,
consulte con su agente HONDA.

ATENCION: No utilice nunca un fusible que tenga un otro régimen
que lo especificado en la caja de fusibles, y tampoco utilice un otro
material conductor en lugar de un fusible.

(1) Caja de fusibles (2) Fusibles de repuesto
(3) Fusible principal
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Remplacement des fusibles

La boite de fusibles (1) se trouve dans el porte-guidon.

Le fusible principal set monté a coté de la batterie. Lorsque le fusible saute souvent, ceci indique un
court circuit ou une surcharge du systéme électrigue. Dans tel cas, consulter votre concessionnaire
HONDA.

ATTENTION: Ne jamais utiliser des fusibles ayant un régime différent de celui spécifié sur la buita de
fusible et ne jamais substituer des fusibles par les autres matériaux conducteurs.

(1) Bolte de fusibles (2) Fusible de rechange
(3) Fusible principal

Auswechseln der Sicherung

Der Sicherungskasten (1) befindet sich am Lenkstangenhalter.

Falls die Sicherungen éfters durchbrennen, wird dadurch meistens ein Kurzschlu oder eine Uberlastung
in der electrischen Anlage angezeigt. Setzen Sie sich in diesem Falle mit Threm Honda-Héndler in
Verbindung.

WARNING: Verwenden Sie niemals eine Sicherung, deren Amperezahl sich von dem auf dem
Sicherungskasten vermerkten Wert unterscheidet und verwenden Sie niemals Leitungsmaterlal, um eine
Sicherung zu ersetzen.

(1) Sicherungskasten (2) Ersatzsicherungen
(3) Hauptsicherung
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WARNING: Do not pry the clips open to get a fuse out; you could
bend them and cause poor contact with the new fuse. A loose fuse
could cause damage to the electrical system and even start a fire.
To replace the main fuse, loosen the screws and remove the old fuse.
Install the new fuse and tighten the screws securely.
To replace fuses in the fuse box, remove the fuse box cover by remov-
ing two screws.
Pull the old fuse out of the clips; or slide it lengthwise until one end
comes out, then lift it out with your fingers. Push a new fuse into
the clips and install the fuse box cover.
(1) Fuse holder (A) REMOVAL (C) Slide

(B) INSTALLATION (D) Remove

ATENCION: No alzaprimar las grapas abiertas para sacar un fusible;
porque se podrian doblar y produciendo un contacto deficiente con
el nuevo fusible. Un fusible flojo podria causar dafios al sistema
eléctrico e incluso podria provocar incendio.

Para recambiar el fusible principal aflojar los tornillos y extraer el
fusible viejo. Colocar el fusible nuevo y apretar bien los tornillos.

Para cambiar los fusibles de la caja, retirar la cubierta extrayendo
primero sus dos tornillos.

Tirar del fusible para que salga de las grapas, o tirar deslizandolo hasta
que salga una punta y luego levantarlo con las puntas de los dedos.
Meter el fusible nuevo empujindolo de modo que entre en la grapa
y volver a colocar la tapa.

(1) Portafusibles  (A) EXTRACCION (C) Deslizar
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ATTENTION: Ne pas écarter les supports pour sortir un fusible, cela pourrait les déformer et causer
une manuvais contact avec le nouveau fusible. Un fusible mal supporté peut endommager le circuit ele-
ctrique et peut aussi causer un incendie.

Pour remplacer le fusible principle, desserrer les vis et retirer le vieux fusible. Instatler le nouveau fusible
et bien serrer les vis.

Pour remplacer les fusibles de la bofte & fusibles, déposer les deux vis maintenant le couvercle de la
bofte et enlever le couvercle.

Tirer le vieux fusible de ses supports; ou le faire giisser dans le sens de la longueur justu’a ce qu’une des
extremités sorte puis le sortir en le tirant vers le haut avec les doigts. Pousser le nouveau fusible dans les
supports et installer le couvercle de la boi'te 3 fusibles.

(1) Support de fusible (A) DEPOSE (C) Faire glisser
{B) INSTALLCTION (D) Retirer

WARNING: Ausbrechen der Klemme offen um die Sicherung herauszunchmen verboten. Es ist
befriichten, dass Sie sie beugen und schlechte Beriihrung mit der neuen Sicherung verursachen
konnten. Eine undichte Sicherung konnte die elektrische Systems schaden und auch ein Schadenfeuer
verursachen.

Zum Ersetzen der Hauptsicherung, diese Schrauben losmachen und die alte Sicherung herausnehmen.
Die neue Sicherung montieren und die Schrauben fest zusammenziehen.

Zum Auswechseln von Sicherungen den Deckel des Sicherungskastens durch Entfernen der zwei
Schrauben abnehmen.

Die alte Sicherung aus die Klemme ziehen oder es die Linge nach nach das eine Ende gleiten lassen
und dann, die Sicherung mit den Fingern in die Héhe schieben und ferner, eine neue Sicherung in die
Klemme driicken und den Deckel des sicherungskastens einrichten.

(1) Halter der Sicherung (A) ENTFERNEN (C) Gleiten lassen oder Scheber
(B) EINRICHTEN (D) Entfernen 149



Radiator Servicing

The cooling system should be serviced at the maintenance intervals shown on page 159.

Recommended coolant:

Use only a high quality ethylene glycol base anti-freeze containing inhibitors for corrosion protection
and specifically recommended for use in aluminum engines. The CX500 SPORTS cooling system has
a 50/50 solution of anti-freeze and water from the factory.

Mantenimiento del radiador
El sistema de enfriamiento debera limpiarse en los intervalos de mantenimiento indicados en la pagina

159.

Liquido de refrigeracion recomendado:

Utilice solo una aolucion anticogelante de base de etilenglicol de buena calidad que contiene inhibidores
para la proteccion contra corrosion y las recomendadas espeaificamente para el uso en motores de
aluninio. El sistema de enfriamiento de CX500 SPORTS tiene una solucién 50/50 de anticongelante y

agua, ya llenada en la fabrica.
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Nettoyage du radiateur

e systéme de refroidissement doit &tre nettové aux intervalles indiqués a la page 159.

Liquide de refroidissement recommandeé:

N ‘utiliser que de la solution anti-ge! de base d’éthyléne glycol de bonne qualité contenant des inhibiteurs
pour la protection contre corrosion et recommandée spécifiquement pour les moteurs en aluminium. Le
systéme de refroidissement du modéle CX500 SPORTS comporte une solution 50/50 de I'anti-gel et de
I'eau remplie avant de sortir de |'usine.

Instandhaltung des Kiihlers

Das Kuhlsystem sollte ausgewechselt werden bei den auf Seite 159 ersichtlichen Wartungsintervallen
durch.

Empfohlenes Kithlmittel:

Verwenden Sie nur ein ersklassiges Frostschutzmittel auf Athylenglychol-Basis, das Stabilisatoren als
Korrosionsschutz enthilt und ausdriicklich fir die Verwendung in Aluminiummotoren empfohlen wird.
Bei der Auslieferung enthélt das Kiihlsystem des CX500 SPORTS eine 50/60-Mischung aus Frostochutz-
mittel und Wasser.
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Inspection:

Check the coolant level in the reserve tank (1) when the engine is at
normal operating temperature. If the level is below the “FULL’ mark
(2), top-up with coolant. If there is no coolant in the reserve tank,
check for leaks.

WARNING: Never remove the radiator cap when the engine is hot.
The coolant is under pressure and severe scalding could result.

Inspeccion:

Revise el nivel del liquido de refrigeracion del depésito de reserva (1), cuando el motor esté en la tempera-
tura normal de funcionamiento. Si el nivel esta mas bajo que la marca FULL (2), agregue liquido de
refrigeracion. Si no hay liquido en el deposito de reserva, revise el deposito para ver si hay alguna fuga.
ADVERTENCIA: No quitar nunca el tapon del radiador cuando el motor esté caliente ya que podrian
causarse serios dafios o un accidente.
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Inspection:

Verifier e niveau du liquide de refroidissement du réservoir auxiliaire (1)} lorsque le moteur est a la
température normale de fonctionnement. Si le niveau est plus bas que le repére FULL (2), faire le plein
de hiquide S'il n'y a point de liquide dans le réservoir auxiliaire, verifier pour détecter 1a fuite.
ATTENTION: Ne jamais retirer le bouchon du radiateur alors que le moteur est chaud. En effet, le
liquide de refroidissement se trouve sous pression et I’on risquerait de se briler.

Uberpriifung:

Uberprifen Sie den Kiihimittelstand im Reservebehslter (1), wenn der Motor die normale Betriebs-
temperatur hat. Falls der Pegel unter der Markierung FULL (Voll) (2) liegt, fiillen Sie Kiihlwasser nach.
Falls sich im Reservebehilter kein Kiihlwasser befindet, priifen Sie nach, ob undichte Stellen vorhanden
sind.

WARNUNG: Niemals den Kiihlerdeckel bei heifem Motor abnehmen. Das Kiihimittel steht unter
Druck und eine Nichtbeachtung dieser Warnung kénnte zu ersthaften Verbrithungen fiihren.
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the left side behind
the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

Ajuste del interruptor de la luz de freno

De vez en cuando, revise el funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado
izquierdo, atras del motor. El ajuste se efectia girando la tuerca de ajuste (2). Gire la tuerca en ladireccion
(A), si el interruptor funciona con retardo. Girela en la direccién (B) si el interruptor funciona adelantado.



Réglage du commutateur du feu stop
Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur le c6té gauche

derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s'effectue en tournant I'écrou de réglage (2). Tourner I'écrou dans la direction de (A} si le feu

stop s'allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters

flberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der linken Seite hinter
dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefiihrt werden. Falls des
Bremslicht zu spit aufleuchtet, drehen Sie die Reguliermutter in Richtung (A).
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Tool Kit

Listed below are the items included in the tool kit (1).

- 6mm hex. wrench

» 8 x 12mm open end wrench

» 10 x 12mm open end wrench
» 14 x 17mm open end wrench
« Pliers

+ No. 2 screwdriver

+ No. 2 cross point screwdriver
+ No. 3 cross point screwdriver
+ Screwdriver grip

+ 22mm wrench

+ Handle for 22mm wrench
+ Spark plug wrench

- Pin wrench

« Tool bag

Equipo de herramientas

El equipo (1) contiene las herramientas indicadas a continuacion:

+ Llave hex. de 6mm

« Llave de boca 8 x 12mm.
+ Llave de boca 10 x 12mm
+ Llave de boca 14 x 17mm
« Alicates

» Atornillador No. 2

+» Llave de 22mm

» Mango (Llave de 22mm)

- Llave para bujias
+ Llave de espiga

» Saco de herramientas

+ Atornillador de puntos cruzados No. 2
« Atomillador de puntos cruzados No. 3

- Pufio de atornillador
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Frousse a outils

Les articels énumérés ci-dessous sont ceux compris dans la trouses 3 outils (1).

* Clé a six pans de 6mm
*+ Clé plate 8 x 12mm

* Cié plate 10 x 12mm
* Clé plate 14 x 17mm
*  Pinces

*  Tournevis No.2 (-)

¢ Tournevis No.2 (1}

* Tournevis No.3 (B

* Porte- tournevis

Cle de 22mm

Levier a poignée

(C1é de 22mm)

Clé a bougie

Clé a broche

Clé a broche

Trousse de rangement

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehéren zum Werkzeugsatz (1).

* 6mm-Sechskantstiftschliissel

* 8 x 12 Gabelschliissel

* 10 x 12 Gabelschliissel

* 14 x 17 Gabelschliissel

* Zange

* Schraubenzieher Nr. 2

* Kreuzschlitzschraubenzieher Nr, 2
* Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 3
*  Griff fir Schraubenzieher

Ziindkerzenschliissel

Zapfenschliissel fir Zweilochmuttem
Werkzeugtasche

22mm Schliissel

Hebelgriff hiir

22mm Schiliissel
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CX500 SPORTS

SPECIFICATIONS ESPECIFICATIONS SPECIFICATIONS TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Overall length Longitud total 2240mm (88.2 in.) Longueur hors-tout Gesamtlinge
Overall width Anchura total 755 mm (29.7 in.) Largeur hors-tout Gesamtbreite
Overall height Altura total 1190 mm (46.9 in.) Hauteur hors-tout Gesamthohe
Wheel base Base de ruedas 1495 mm (58.9 in,) Empattement Radstand
WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT
Dry weight Peso seco 206 kg (454 Ibs) Poids 3 vide Leergewicht
CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Passenger capacity

Final drive gear oil

Numerode asientos

Aceite del engraraje de mando final

Operator and one passenger

Uno pera motociclista y otro para un
accompanante

Conducteur et un compagnon

Fahrer und ein Beifahrer

170¢c (0.18 U.S.qt., 0.15 Imp. qt.)

Nombre de places

Huile engrenage de reduction finale

Ladevermogen
Hinterachsantrieb-Getriebedl

Engine oil Aceite de motor 3.0liter (3.2 U.S. qt., 2.6 Imp. qt.) Huile moteur Motorsl

Fuel tank Depdsito de combustible 19.0titer (5.0 U.S. gal,, 4.2 Imp. gal) Réservoir d'essence Benzintank

Fuel reserve Depdsito de combustible de reserva 3.2 liter (0,8 U.S. gal., 0.7 Imp. gal.) Réservoir auxiliaire d’essence Benzinreserve
ENGINE MOTOR MOTEUR MOTOR

Bore and stroke
Compression ratio
Displacement

Spark plug gap

Valve tappet clearance intake

Alesaje y carrera

Relacién de compresion
Cilindrada

Claro de la bujie de encendido
n

Luz de vilvulas Admis

78 x 52mm (3.071 x 2.047 in.)
10:1

496 cm® (30.3 cu-in.)

0.6 - 0.7mm (0.024-0.028 in.)
0.08 mm (0.004 in.)

0.10 mm {0.005 in.)

Alésage et course

Rapport volumétrique
Cylindrée

Ecart électrodes de bougie
Jeu de soupapes Admission

Bohrung und Hub
Verdichtungsverhaltnis

Hubraum

Elektrodenab d der Ziindkerzen

VentilstéBelspiel EinlaBventil

exhaust Descarga Echappement AuslaBventil
CHASSIS AND SUSPENSION CHASSIS Y SUSPENSION CHASSIS ET SUSPENSION RAHMEN UND AUFHANGUNG
Caster Inclinacion del puente delantero 27°30° Chasse Nachlauf des Vorderrades
Trail Trazo 105 mm (4.13 in.) Trainée Nachlaufbetrag

Tire size, {ront
Tire size, rear

Tamafho de la Hlanta, delantera
Tamafio de la llanta, trasera

100/90-18 568
120/80-18 628

Dimensions des pneus Avant
Arriére

ReifengréBe, Vorderrad
ReifengroBe, Hinterrad

POWER TRANSMISSION

Primary reduction

TRANSMISION DE FUERZA

TRANSMISSION

KRAFTUBERTRAGUNG

Reduccién primaria 2,242 Reéduction primaire Primdre Untersetzung
Gear ratio, st Ralacién de engranajes, 12 2.733 Rapport des vitesses lére Ubersetzungsverhdltnis, 1. Gang
2nd 22 1.850 2éme 2. Gang
3id 32 1.416 3éme 3. Gang
4th 4a 1.148 4éme 4. Gang
Sth 5 0.931 Séme 5. Gang
Final reduction Reduccién tinal 3.091 Réduction finale Gesamtuntersetzung
ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Beteria 12V - 14 AH Batterie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Generador de c.a,

Alternateur a courant alternatit
Wechselstrom-Generator

Alternateur

Lichtmaschine
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