






































































































































































































































RIDING THE MOTORCYCLE
WARNING:

Review Motorcycle Safety (pages 8—10) before you ride.
Make sure the side stand is fully retracted before riding the motor-
cycle.

NOTE: Make sure the function of the side stand mechanims. (See

MAINTENANCE SCHEDULE on page 87 and explanation for SIDE
STAND on page 148.)

1. Warm up the engine. (XL1258)

2. With the engine idling, squeeze the clutch lever and shift into low (1st) by depressing the gear shift
pedal.

3. Slowly release the clutch lever while gradually increasing speed. Coordination of these two operations
with assure a smooth start.

CONDUCCION

ADVERTENCIA:
Revisar el apartado ““‘Seguridad de la motocicleta” (paginas 8 a
Ia 10) antes de conducir.

Asegurarse de que el soporte lateral esté completamente plegado
antes de conducir la motorcicleta.

NOTA: Asegurarse de que el mecanismo del soporte lateral funcione (XL185S, 200 SUPER FARMER)

perfectamente. (Consultar el PROGRAMA DE MANTENIMIENTO de la pagina 89 y las explicaciones

para el SOPORTE LATERAL de la pagina 148.)

1. Caliente el motor.

2. Con el motor puesto en marcha en vacio, apriete la palanca de embrague y pasela a la posicion de
primera velocidad oprimiendo el pedal de dambio.

3. Sulte gradualmente la palanca de embrague, mientras que aumenta la velocidad poco a poco. La

76 coordinacion de estas dos acciones asegura una puesta en marcha suave.



CONDUITE
ATTENTION:

Avant de piloter, relire les indications données sous "La sécurité 3 moto’ (pages 943 11).
Avant de rouler, s'assurer que la béquille latérale est bien repliée.
NOTE: S'assurer de {a fonction du mécanisme de la béquille latérale. (Voir le PROGRAMME D’ENTRE-
TIEN de la page 9 et les explications sur la BEQUILLE LATERALE de la page 149.)
1. Faire chauffer le moteur.
2. Le moteur tournant au ralenti, presser le levier d’embrayage et faire passer la pédale & la premiére
vitesse.
3. Libérer progressivement 'embrayage tout en accélérant le moteur a l'aide de la poignée des gaz.
L‘équilibrage de ces deux actions assure un démarrage en douceur.

FAHREN DES MOTORRADES

WANUNG:
Lesen Sie den Abschnitt ‘“Motorradsicherheit” (auf den Seiten 9-11) durch, bevor Sie losfahren.
Vergewissern Sie sich, daR der Seitenstidnder vollstindig eingéklappt ist, bevor Sie mit dem Motorrad
losfahren.

ZUR BEACHRUNG: Stellen Sie sicher, daR eine einwandfreie Funktion des Seitenstinder-Mechanismus

gegeben ist (siehe hierzu Wartungsplan Seite 93 und Erliuterungen zum Seitenstinder Seite 149).

1. Lassen Sie den Motor warmlaufen.

2. Ziehen Sie den Kupplungshebel, wihrend der Motor mit Lehrlaufdrehzahl lauft, und treten Sie den
Schalthebel nachunten, um den 1. Gang einzulegen.

‘3. Lassen Sie den Kupplungshebel langsam los, wahrend Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Eine richtige
Abstimmung dieser beiden Bedienungsvorginge garantiert ein weiches Anfahren.
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. When the motorcycle attains smooth forward motion, siow down the engine, squeeze the clutch lever

again and shift into 2nd by raising the shift pedal. Do the same for the other gears.

. Coordinate the throttle and brakes for smooth deceleration.
. Both front and rear brakes should be used at the same time and should not be applied strongly enough

to lock the wheel, or braking effectiveness will be reduced and control of the motorcycle be difficult.
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Cunado la motocicleta alcanza cierta velocidad de marcha adelange suave, reduzca la velocidad

del motor, apriete el embrague de nuevo y pase asegunda, levatando el pedal de cambio. Repita
estas operaciones para otras velocidades.

. Los movimientos del acelerador deberan estar coordinados con la accién de los frenos para asegurar

una deceleracién suave.

Los frenos delantero y trasero deberan usarse al mismo tiempo, y no se deben aplicar muy fuerte
para no bloquear completamente las ruedas o el rendimiento de frenaje sera notablemente reducido,
dificultando el control de la motocicleta.



Lorsqu‘une certaine vitesse est atteinte, couper les gaz et presser de nouveau te levier d’embrayage et
passer en seconde en amenant la pedale vers le haut. Procéder de méme pour les autres vitesses.

Les mouvements de la poignée des gaz doivent étre coordonnés 3 I'action des freins pour assurer uné
décéleration en douceur.

Les freins avant et arridre doivent étre actionnds en méme temps, et ne doivent pas étre appliqués
trop fort afin que la roue ne soit complétement blogquée, autrement le rendement de freinage sera

notablement réduit, entrainant la perte de contrdle de la moto.

. Sobald eine bestimmte Geschwindigkeit ereicht ist, drehen Sie das Gas zuriick, ziehen den Kupplungs-
hebel erneut an und driicken das Gangschaltpedal nach oben, um den zweiten Gang einzuriicken.
Wiederholen Sie diesen Vorgang auch fiir die restlichen Gange.

Stimmen Sie Gas und Bremsen gegenseitig ab, um dje Geschwindigkeit einwandfrei zu verringem.
Vorder- und Hinterradbremsen sollten gleichzeitig und mit einer solchen Kraft betitigt werden, daf
die Rider nicht blockiert werdef, da sonst die Bremswirkung stark reduziert wird und Sie eventuell
die Kontrolle iiber das Motorrad verlieren konnen.
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BRAKING

1. For normal braking, gradually apply both front and rear brakes while downshifting to suit your road
speed.

2. For maximum deceleration, close the throttle and apply the front and rear brakes firmly. Disengage
the clutch before the motorcycle stops.

WARNING:

* Independent use of only the front or rear brake reduces stopping performance, Extreme braking may
cause either wheel to fock, reducing control of the motorcycle.

* When possible, reduce speed or brake before entering a tumn; closing the throttle or braking in
mid-turn may cause wheel slip. Wheel slip will reduce control of the motorcycle,

FRENADO

1. Para frenan normalmente, aplicar de forma gradual ambos frenos, delantero y trasero, mientras reduce
las marchas para ponerse a la velocidad adecuada a la carretera.

2. Para una maxima desaceleracion, cerrar el regulador y aplicar con mais fuerza los frenos delantero y
trasero. Desaccionar el embrague antes de que se pare la motocicleta.

ATENCION:

* La utilizacion independiente de solo el freno delantero o trasero reduce el rendimiento de la parada.
Un frenado extremo puede causar bloqueo de las ruedas o pérdida del control de la motocicleta.

* Cuando sea posible reducir la velocidad o frenar antes de entrar en una curva; si se cierra la valvula de
estrangulacion o se frena a la mitad de la curva existira peligro de patinada de las ruedas. Cuando las
ruedas patinan se reduce el control de la motocicleta.
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FREINAGE

1. Le freinage normal s'effectue en actionnant progessivement les freins avant et arriére tout en
rétrogradant selon la vitesse de la machine.
2. Pour obtenir une décélération maximum, fermer la poignée des gaz et actionner les freins avant et

arriere fermement. Débrayer avant t'arrét de la machine.

ATTENTION:
* L utilisation du seul frein avant ou du seul frein arriére réduit 'efficacité du freinage. Un freinage

excessif peut se traduire par le biocage d'une roue et faire perdre le contrdle de la machine.

* Dans la mesure du possible, ralentir ou freiner avant d’amorcer un virage; le fait de couper les gaz ou
de freiner a mi-virage risque d’entrainer un dérapage de la rue, ce qui nuit au contrdle de la
motocyclette. Un dérapage des roues peut occassionner une perte de contrdle du véhicule.

BREMSEN

1. Beim normalen Bremsen die Vorder- und Hinterradbremse langsam betitigen und dabei das Getriebe
entsprechend der Fahrgeschwindigkeit nach unten schalten.

2, Fiir maximales Abbremsen den Gasdrehgriff ganz zurickdrehen und die Vorder- und Hinterradbremse
fest betdtigen. Die Kupplung ausriicken, bevor das Motorrad anhalt.

WARNUNG:
* Wird nur die Vorder oder Hinterradbremse betiitigt, ist die Bremswirkung geringer. Durch zu starkes

Bremsen kann das Vorder oder Hinterad blockiert werden bzw. die Herrschaft iiber das Motorrad
verlorengehen.

* Es empfiehlt sich, vor der Kurve das Gas wegzunehmen bzw. zu bremsen. Gaswegnehmen und Bremsen
in der Kurve kann dazu filhren, daB das Rad schleudert. Das Rutschen des Rads fiihrt dazu, da man
das Motorrad nicht mehr ausreichend kontrollieren kann.
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*

When riding in wet or rainy conditions, or on loose surfaces, the ability to maneuver and stop will be
reduced. All of your actions should be smooth under these conditions. Sudden acceleration, braking,
or turning may cause loss of control. For your safety, exercise extreme caution when braking,
accelerating or turning.

When descending a long. steep grade, use engine compression braking by downshifting, with
intermittent use of both brakes. Continuous brake application can overheat the brakes and reduce
their effectiveness.
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Cuando se conduzca por pistas mojadas o lloviendo, o sobre terrenos blandos, se reduce la habilidad de
maniobrar y de parar. Todos sus movimientos tendrin que ser uniformes y seguros en tales
condiciones. Aceleraciones, frenadas, y giros repentinos pueden causar la pérdida del control. Para su
seguridad, tenga mucho cuidado al frenar, acelerar y girar.

Cuando se descienda por una pendiente larga, utilizar el frenado de compresion del motor reduciendo
las marchas, con utilizacion intermitente de ambos frenos. La aplicacion continua del freno puede
sobrecalentar los frenos y reducir su efectividad.



Lorsque I‘on conduit sur route mouillée, sous la pluie ou sur des surfaces non macadamisées la
machine est moins aisément manceuvrable et il est plus difficile de s’arréter. Dans de telles conditions,
toutes les actions du pilote doivent se faire en douceur. Les accélérations, freinages ou entrées en
virage brusques risquent de provoquer une perte de contrdle. Dans un but de sécurité, il convient
d’étre particuliérement prudent lors du freinage, de I'accélération ou des virages.

Pour descendre une pente longue et raide, utiliser le frein moteur en rétrogradant et actionner les deux
freins par intermittence. Un freinage continu risquerait de provoquer une surchaufte des freins et de
réduire leur efficacite.

Beim Fahren auf unbefestigten StraBen bzw. in Regen und Feuchtigxeit ist die Moglichkeit des
Bremsens und die Mandverierfahigkeit eingeschrinkt. Daher sollte man in solchen Fillen jede abrupte
Bedienung unterlassen. Plstzliche Beschleunigung, plotzliches Bremsen oder abruptes Abbiegen kann
zu Schleudern fithren, Daher empfiehlt.

Beim Hinabfahren eines langen, steilen Gefilles durch Herunter-schalten
u Zeit beide Bremsen betitigen. Durch standiges

des Getriebes mittels

Motorkompression bremsen und dabei von Zeit 2
Betiitigen der Brémsen konnen diese iiberhitzt und ihre Bremswirkung verringert werden.
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PARKING

1. After stopping the motorcycle, shift the transmission into neutral, turn the fuel valve OFF, turn the
ignition switch OFF; and remove the key.

2. Use the side stand to support the motorcycle while parked.

CAUTION: Park the motorcycle on firm, level ground to prevent overturning.

3. Lock the steering to help prevent theft. (Page 54, 56)

ESTACIONAMIENTO

1. Después de haber parado la motocicleta, cambiar la transmision a neuotro, girar a OFF la valvula de
combustible, desconectar (a OFF) el conmutador de arranque y quite la llave,

2. Utilizar el soporte lateral para sostener la motocicleta mientras estd estacionada.

PRECAUCION: Estacionar la motocicleta sobre un suelo firme y nivelado para evitar que se caiga.

3. Bloquear la direccian a fin de evitar robos. (Pag. 54, 56)
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STATIONNEMENT

1. Aprés avoir arrété la matocyclette, engager la boite de vitesses au point mort, tourner le robinet

d'essence sur ““OFF", tourner I'interrupteur d’allumage sur “OFF’* et retirer la clé.
2. Utiliser la béquille iatérale pour supporter la machine au stationnement.

PRECAUTION: Ranger la machine sur un terrain ferme et plat pour éviter qu’elle ne se renverse.

3. Verrouiller la direction pour éviter tout risque de vol. {Page 55, 57)

PARKEN

1. Nach Anhalten des Motorrads das Getriebe auf Leerlaufstellung schalten, den Benzinhahn auf OFF

(Zu) drehen, das ZiindschloB auf OFF (Aus) einstellen und den Schliissel abziehen.
2. Beim Parken den Seitenstinder zum Abstiitzen des Motorrads verwenden.

‘VORSICHT: Das Motorrad auf festem, ebenem Boden parken, damit es nicht umfallt.
'3. Die Lenkung verriegeln, um Diebstahl zu erschweren. (Seite 55, 57)
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MAINTENANCE SCHEDULE
Perform Pre-ride Inspection (Page 66) at each scheduled maintenance period.
I: Inspect and Clean, Adjust, Lubricate or Replace if necessary.
C: Clean R:Replace A: Adjust L: Lubricate

WHICHEVER

ODOMETER READING

FREQUENCY | COMES = [NOTE(1)]
FIRST
$ [x1000km [1 T4 T 8[12 [REFERTO
ITEM x1000mi 0.6 25| 5 [7.5|PAGE
EVERY MONTHS 6 |12 |18
* | FUEL LINE 11
* | FUEL STRAINER SCREEN cj|c|cC
* | THROTTLE OPERATION 1 I I 116
* | CARBURETOR-CHOKE 1 I I
AIR CLEANER NOTE (2) clc|c 114
SPARK PLUG 1 R 1 104
* | VALVE CLEARANCE ) 1 I I 106
EVERY
ENGINE OIL R |2,000km 94
(1,250 mi) R
ENGINE OIL STRAINER SCREEN C 96
ENGINE OIL CENTRIFUGAL
*“*| FILTER ¢ 100
* | DECOMPRESSOR SYSTEM I 1 I I 110
* | CAN CHAIN TENSION AlA A A 112
* | CARBURETOR-IDLE SPEED I 1 1 1 118
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WHICHEVER ODOMETER READING
FREQUENCY | COMES - [NOTE(1)]
FIRST
*x1000km |1 [ 4 | 8 |12
ITEM 4 x1000mi |06 (25| 5 |7.5| REFER TO
EVERY |MONTHS 6 | 12 |18 | PAGE
DRIVE CHAIN NOTE(3) | EVERY 1000km (600mi) I, L 122
DRIVE CHAIN SLIDER 1 [1 |1
BATTERY 1111 142
BRAKE SHOE WEAR I |1 |1 134
BRAKE SYSTEM 11111 130
BRAKE LIGHT SWITCH I |1 |1 146
HEADLIGHT AIM I |1 |1
CLUTCH SYSTEM I |1 (1 |1 120
SIDE STAND I [ 1|1 148
* | SUSPENSION I |1 |1 136
* | NUTS, BOLTS, FASTNERS NOTE(3) I I
| **| WHEELS/TIRES NOTE(3) I |1 |1 {1

STEERING HEAD BEARING

I |1

*

SHOULD BE SERVICED BY AN AUTHORIZED HONDA DEALER, UNLESS THE OWNER HAS
PROPER TOOLS AND SERVICE DATA AND IS MECHANICALLY QUALIFIED RFER TO THE

OFFICIAL HONDA SHOP MANUAL.

** [N THE INTEREST OF SAFETY, WE RECOMMEND THESE ITEMS BE SERVICED ONLY BY

AN AUTHORIZED HONDA DEALER.

NOTE: (1) At high odometer readings, repeat at the frequency interval established here.
(2) Service more frequently when riding in dusty areas.
(3) Service more frequently when riding OFF-ROAD.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Efecture la inspeccion antes de la puesta en marcha (pagina 66) a cada intervalo de mantenimiento.

I: Inspection, Limpie, Ajuste o Reemplace, Sies necesario.

R: Reemplace  A: Ajuste  C: Limpie

L: Lubrificar

CUALQUIERA LECTURA DEL ODOMETRO
FRECUENCIA | OUE VENGA (NOTA 1)
PRIMERO
& [X1000km | T 4 | 812 [REFERIRSE
ITEM x1000mi [ 0.6 (251 51757 A PAGINA
CADA ~[MES 6 12 18
* | LINEAS DE COMBUSTIBLE L1111
* [ COLADOR DE COMBUSTIBLE clCclC
* TOPERACION DEL ACELERADOR 11T 116
* T ESTRANGULADOR DEL T
CARBURADORES
FILTRO DE AIRE NOTA (2) clecTc 113
BUJIA PR 1 104
*TLUZ DE VALVULS T 11T 106
CADA
ACEITE DE MOTOR R | 2000k 04
FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR c 9%
**  ROTOR DEL FILTRO DE ACEITE . o
DEL MOTOR
* | DESCOMPRESOR DEL
ARRANCADOR i 110
# T TENSION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION AjAaAa]a 112
(* | RALENTI DEL CARBURADOR T IT 117 118
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CUALQUIERA LECTURA DEL ODOMETRO
FRECUENCIA | QUE VENGA (NOTA 1)
PRIMERO
§  [u000km 1 T4 T 8113 TREFERIRSE
ITEM x1000mi_| 0.6 |2.5]5.0] 25 | A PAGINA
CADA __|MES 6 |12 [18
[ CADENA DE TRANSMISSION NOTA (3) | CADA 1.000km (600mi) I. L 122
CORREDERA DE LA CADENA DE N
TRANSMISION
ELECTROLITO DE BATERIA 1|1 142
DESGASTE DE KA ZAPATA DEL LT 134
FRENO
ZAPATA DE FRENO Ll 130
# | INTERRUPTOR DE LA LUZ DE 11 146
FRENAIE
*  CONMUTADOR DEL FARO 1 [1 1
EMBRAGUE NN 120
| SOPORTE LATERAL 11 148
* | SUSPENSION 11 136
* | TUERCA TORNILLOS, FIJADORES | NOTA (3) I I
% RUEDAS/RADIOS DE LAS RUEDAS | NOTA (3) 1[0 ]

#¥| COJINETE DE CABEZA DE
DIRECCION

L

1

I

* Estos items debaran perararse por el conceisonario Honda autorizado a menos que el propietario tenga
harramientas adeouadas y que sea mecanicamente competento.
*¥ [stos items dereran repararse por el concesionario Honda autorizado a menos que el propierario tenga
harramientas adecuadas y que sea mecanicamente competente.;
NOTA: (1) Para mejores indicaciones del odometro, repetir al intervala de frecuencia agui establecido.
(2) El mantenimiento mas fresuente sera necesario si su moto funciona en regiones polvorosas.
(3) Servir mas frecuentemente cuando se conduzca FUERA DE LA CARRETERA.

mecanicamente

competento.



PROGRAMME D’ENTRETIEN

Effecture I'inspection avant la conduite {page 67) 4 chaque opération d'entretien periodique.
I: Examiner et nettoyer, réglar, lubrifier ou remplacer si necessaire.
C: Nettoyer R: Remplacer A: Régler  L: Lubrifier

QUELCONQUE LECTORE DU TOTALISATEUR
FREQUENCE QUI VIENE # KILOMETRIQUE {NOTE 1)
PREMIER
‘ x1000km 1 4 8 12
ELEMENT x1000mi 06)25|5.0|7.5|VOIRTO
TOUS LES |MOIS 6 |12 |18 | PAGE
| * | CONDUITS D'ESSENCE | ! |
* | FILTRE A ESSENCE c|C]|C
* | FONCTIONNEMENT DU PAPILLON [ I I 117
DES GAS
* | STARTER DU CABURATEURS | ! |
FILTRE A AIR NOTE (2 clcC|cC 115
BOUGIES | R | 105
* | JEU DE SOUPAGES | | | | 107
TOUS les
HUILE MOTEUR R | 2.000km 95
(1250mi) R
**| FILTRE HUILE-MOTEUR C 97
* | ROTOR DE FILTRE HUILE-MOTOR C 101
. | DECOMPRESSEUR DE | | I \ 11
DEMARREUR
* | TENSION DE CHAINE A CAMES AJTAIA]A 113
* | RALENTI DE CARBOURATEUR | | [ | 119




QUELCONQUE LECTORE DU TOTALISATEUR

QuUI VIENE - KILOMETRIQUE (NOTE 1)
PREMIER
‘ x1000km 1 4 8 |12
ELEMENT x1000mi 06 (25]5.0 7.5 |VOIRTO
TOIS LES |MOIS 6 |12 |18 |PAGE
’ I.L. Tous les
CHAINE D’ENTRAINEMENT NOTE 3 1.000 km (600mi) 123

GLISSIERE DE CHAINE SECONDAIRE

1 |
LIQUIDE DE LA BATTERIE | | | 143
USURE DE PATIN DE FREIN | | ! 135
SYSTEME DU FREIN | | | | 131
* | INTERRUPTEUR DU FEU STOP | | | 147
* | COMMUTATEUR DU PHARE | I |
EMBRAYAGE | | ! | 121
BEQUILLE LATERALE 1 ! | 149
* | SUSPENSION | ! | 137
* | ECRUS, BOULONS, FIXATION NOTE 3 | |
**| ROUES/RAYONS DE ROUE NOTE 3 | ! ! i
** | ROULEMENT TETE DE FOURCHE !

* . Ces elements doivent etre confies aux soins d'un concessionnaires Honda autorise lorsque le pro-
prietaire ne possede pas les outils appropries et n'est pas qualifie techniquement.
** Pour obtenir une securite de conduite plus grande, nous recommandos que ces elements soient confies
aux soins d’'un concessionnaire Honda autorise seulement.
NOTE: (1) Cuando las indicaciones del odometro sean superiores, repita el mantenimiento a los intervalos
‘ de frecuencia mencionados aqui.
(2) Sirva mas frecuenlemente cuando conduzca en greas muy polvorientas.
‘ (3) Efectuar el servicio con mas frecuencia cuando se marche por caminos en mal estado. 91



WARTUNGSTABELLE

Die Uberpriifung vor dem Fahren bei (Seite 67) jeder Wartung vornehmen.
I: Uberpriifen, reinigen, einstellen oder auswechseln oder auswechseln, falls erfordrlich.
R: Auswechseln  C: Reinigen  A: Einstellen L: Schmieren

) WELCHES AUCH KILOMETERZAHLERANZEIGE
HAUFIGKEIT | IMMER ZUERST " | (ZUR BEACHTUNG 1)
EINTRIFT
‘ x1000km 1 4 8 112
GEGENSTAND x1000mi (0.6 [2.5] 5 [7.5 | SIEHE
ALLE MONAT 6 |12 |18 | SEITE
* | BENZINLEITUNGEN I |11
* | KRAFTSTOFFSIEB c|lclc
* | FUNKTION DES GASZUGES I (1 |1 117
* | VERGASER STARTERKLAPPE I |1 |1
LUFTFILTER ﬁgﬁﬁg‘(\g clc|c 115 j
ZUNDKERZEN I |R |1 105
* | VENTILSPIELEINSTELLUNG I 11 I |1 107
Alle
MOTOROL R (21'388,,",‘3 R 95
MOTOROLFILTER C 97
**| MOTOROLFILTERROTOR ] C 101
* | STARTERDEKOMPRESSOR 1 J1 1|1 111
* | STEUERKETTENSPANNUNG A A |A]|A 113
* | VERGASERLEERLAUFDREHZAHL Il [r1 |1 119
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WELCHES AUCH KILOMETERZAHLERANZIGE
HAUFIGKEIT | IMMER ZUERST P (ZUR BEACHTUNG 1)
EINTRIFT
x1000km |1 |4 [ 8112
GEGENSTAND $ x1000mi_ 0.6 2.5 [5.0 | 7.5 | SIEHE
GEGENSTAND ALLE MONAT 6 |12 |18 | SEITE
ANTRIESKETTE ZUR BEACHTUNG (3) | ALLE 1.000km], L 123
ANTRIESKETTENGLEITSTUCK I |11
BATTERIEELEKTROLYT 1)1 |11 143
BREMSBACKENVERSCHLEISS I |1 |1 135
BREMSSYSTEM N 1 {1 (11 131
BREMSLICHTSCHALTER 1 /1|1 147
SCHEINWERFEREINSTELLUNG I |1 |1
KUPPLUNG 1|1 11 121
SEITENSTANDER 1 |1 |1 149
* | AUFHANGUNG I |1 |1 137
* | MUTTERN, SCHRAUBEN, ZUR BEAC- I I
; BEFESTIGUNGSTEILE HTUNG(3)
*%| RADER/SPEICHEN ZUR BEAC- 11111
) HTUNG(3)
**| LENKER LAGERUNG i 1

% Sollte von einem bevollmichtigen Honda-fachhindler gewartet werden, ausser wenn der besitzer
iiber die geeigneten werkzeuge verfiigt und mechanist qualifiziert ist.

* Im interesse der Sicherheit empfehlen wir, diese teile nur von einem bevollmichtigen Honda-fach-
hindler warten zulassen.

kUR BEACHTUNG: (1) Fiir hoheren kilometerstand die Wartungsarbeiten in den hier angegebenen

Zeitabstianden.
(2) Falls die maschiene in staubigen Gelande gefahren wird, so ist das Wartungs-
intervall entsprechend zu verkiirzen. 93

(3) Bei Fahren im GELANDE haufiger warten.



MAINTENANCE

Engine Oil

Oil level check:

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to be
operated.

Oil level must be checked with the motorcycle standing upright on
level ground and the oil filler cap touching the surface of the filler
opening but not screwed in.

Oil level must be maintained between the upper (1) and lower (2)
level marks on the oil filler cap dipstick (3). Add recommended oil
(page 64) up to the upper level mark (1), if necessary. The oil should
be changed and the oil filter cleaned at the maintenance intervals
shown on page 86.

0 and

MANTENIMIENTO

Aceite para motor

Verificacion del nivel de aceite:

Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de 1a motocicleta. 1.a verificacon del nive
de aceite debera efectuarse colocando la moto en posicion vertical sobre terreno plano y la tapa del
llenador de aceite tocando la superficie del orificio del llenador, pero sin atornitlar. El nivel de aceite
debe mantenerse entre las marcas del nivel superior (1) y del inferior (2) colocadas en la varilla de
medicion de la tapa de la boca de llenador de aceite (3).

Agregue el aceite recomendado (en la pag. 64) hasta el nive! de la marca superior (1), si es necesario.
El aceite deberi reemplazarse y el filtro de aceite limpiarse en los intervalos de mantenimiento indicados
en la pagina 88.
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:NTRETIEN

luile moteur

férification du niveau d’huile:

/érifier le niveau d'huile avant de commencer la conduite de la moto. La vérification du niveau d’huile
oit s‘effectuer en plagant la moto verticalement sur un sol horizontal et le bouchon de I'orifice de
emplissage touchant la surface de |'orifice de remplissage mais ne pas vissé. Le niveau d’huile doit étre
Zaintenu entre les repéres de niveau “‘maxi” (1) et “mini”’ (2) placés sur la jauge d’huile (3} du bouchon
u trou de remplissage. Ajouter de |'huile recommandée (page 65) jusqu’au repére maxi (1), si nécessaire.
“huile doit étre remplacée et le filtre 3 huile, nettoyé aux intervalles indiqués a la page 90,

'ARTUNG
[otorol

berpriifen des Olstandes: )
berprifen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit Ihrem Motorrad fahren. Beim Uberpriifen

es Olstandes muB das Motorrad aufrecht auf ebenem Boden stehen und der Oleinfiillverschiufl die
berflache der Einfulloffnung beriihren, darf jedoch nicht eingeschraubt sein. Halten Sie den Olstand
ets zwischen den oberen (1) und unteren (2) Pegelmarkierungen am OlmeBstab (3). Fullen”Sie gege-
enenfalls empfohlenes Ol (Seite 65) bis zur oberen Pegelmarkierung (1) nach. Fihren Sie den Olwechsel
nd das Reinigen des Olfilters bei den auf Seite 92 ersichtlichen Wartungsintervallen durch.
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Oil change and oil filter cleaning:

Drain the oil while the engine is still warm.

1. Remove the oil filler cap.

2. Place an empty oil drain pan under the engine and remove the
oil filter cap (1).

3. Operate the kick starter several times to aid in complete draining
of the remaining oil.

4. Remove the filter screen (2) and wash it in clean solvent.

5. Install the filter screen (2), spring and oil filter cap (1), making
sure that the sealing rubber and O-ring are in good condition.

" ann

Cambio de aceite y limpieza del filtre de aceite:

Drene el aceite mientras que el motor esté todavia caliente.

1. Quite la tapa del llenador de aceite.

Coloque un recipiente de aceite vacio debajo del motor y quite la tapa del filtro de aceite (1)

Haga juar el pedal del arranque de pie varias veses para purgar completamente el resto del aceite.

Quite la malla del filtro (2) y lavela en solvente limpio.

Remonte la malla del filtro (2), el resorte y la tapa del filtro de aceite (1), asegurandose de que el
sello de goma y la junta estén en buen estado de montaje.

N
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Remplacement d’huile et nettoyage du filtre 3 huile:
Vidanger |'huile lorsque le moteur est encore chaud.

1.

2
3.
4.
5

Enlever te bouchon d’huile.

Mettre un récipient sous le carter moteur et enlever le bouchon du filtre a huile (1).

Faire jouer le kick de démarrage plusieurs fois afin de chasser le reste d'huile.

Déposer la crépine filtrante (2) et la rincer dans une solution propre.

Remonter la crépine filtrante (2), le ressort et le bouchon du filtre a huile {1}, en s‘assurant que le
joint de cacutchouc et le joint torgue se trouve en bon état de serrage.

Olwechsel und Reinigen des Olfilters:
Lassen Sie das Ol ab, solange der Motor noch warm ist.

1.
2.

3.

b

Entfernen Sie den Oleinfiillverschlu8.

Stellen Sie eine leer Olauffangschale unter den Motor und entfernen Sie die Olfilter-VerschluBkappe
(1).

Treten Sie den Kickstarter mehrmals durch, um das restlich Ol ganz herauszudringen.

Entfernen Sie den Filtersieb (2) und waschen Sie ihn in einem sauberen Losungsmittel aus.

Bringen Sie den Filtersieb (2), die Feder und die Olfilter VerschluBkappe (1) wieder an, wobei Sie
darauf achten sollten, sich der Dichtgummi und die O-Ring in gutem Zustand befinden.
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6. Fill with approx. 0.9 liters (0.8 Imp. qt.) of recommended grade oil. Check the oil level. Add oil if
necessary.

CAUTION: Change the oil more frequently than recommended on page 86 depending upon the severity
of dust conditions.

6. Llene el carter con 0,9 litros, aproximadamente, del aceite de la calidad recomendada. Revise el nivel
de aceite otra vez. Agregue aceite, si es necesario,

PRECAUCION: Cambie el aceite més frecuentemente que lo recomendado en la pigina 88 dependiendo
de las condiciones de polvo en la zona de conduccion.
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6. Remplir le carter d’huile de la qualité recommandée de 0,9 litres environ. Vérifier a nouveau le niveau
d’huile. Ajouter de I'huile, s'il est nécessaire.

ATTENTION: Changer d'huile plus souvent que le recommandé a la page 90, lorsque la machine utilisée

fréquemment dans les zones plus poussiéreuses.

6. Fiillen Sie ungefihr 0,9 liter empfohlenes Qualitétsél ein. Uberpriifen Sie den Olstand nochmals. Falls
erforderlich, filllen Sie &l nach.

WARNUNG: Fithren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhaltnissen den Olwechsel haufiger durch als auf

Seite 92/empfohlen.
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Oil filter rotor cleaning:

Clean the filter rotor after draining the oil.

1. Remove the kickstarter pedal.

2. Remove the rear brake adjusting nut and unhook the rear brake
stoplight switch spring.

Remove the rear brake pedal and return spring.

Remove the exhaust pipe protector.

Disconnect the clutch cable from the clutch arm.

Remove the right crankcase cover.

Remove the rotor cover and clean any sludge from the center of
the rotor (1) with a lint-free cloth.

Neoaw

Limpieza del rotor del filtro de aceite:

Limpie el rotor del filtro de accite después de haber drenado el aceite de la siguiente manera:

1. Desmonte el pedal del arranque de pie.

2. Quite la tuerca de ajuste del freno trasero y desenganche el resorte para interruptor de luz de freno
trasero,

. Desmonte el pedal del freno trasero y el resorte de retorno.

Desmonte la proteccion del tubo de escape.

Desconecte el cable de embrague del brazo de embrague,

Desmonte la cubierta del carter del lado derecho. |

Desmonte la cubierta del rotor y Iimpielo completamente para eliminar el cieno acumulado en el

centro del rotor (1) con un pafio limpio y seco que no sulete pelusa. |

NS G w
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Nettoyage du rotor du filtre a huile:
Nettoyer le rotar du filtre a huile aprés avoir vidangé de V'huile de la facon suivante:

1.
2.

Nookow

Démonter la pédale du kick de démarrage.

Enlever I'écrou de réglage du frein arriére et décrocher le ressort pour I'interrupteur de feu stop du
frein arridre.

Démonter la pédale du frein arriére et le ressort de renvoi,

Enlever la protection du tuyau d’échappement.

Détacher le cable d’embrayage depuis le bras d’embrayage.

Démonter le couvercle du carter de droite.

Démonter le couvercle du rotor ensuite nettoyer ce dernier pour éliminer toute la calamine accumulée
au centre du rotor (1) avec un chiffon propre et sec.

Reinigen des Olfilterrotors:
Den Olfilterrotor nach Ablassen des Ols reinigen.

1.
2.

No oA ®

Das Kickstarterpedal entfernen.

Die Hinterradbremsen-Einstellmutter entfernen und die Feder des Hinterradbremsen-Bremslichtschalters
aushaken,

Das Hinterrad-Bremspedal und die Riickholfeder entfernen.

Den Auspuffrohrschutz entfernen.

Den Kupplungseilzug vom Kupplungssarm trennen.

Den rechten Kurbelgehiusedeckel entfernen,

Den Rotordeckel entfernen und mit einem fusselfreien Tuch Schmutz von der Rotormitte(1)abwischen.
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8. Install the rotor cover, making sure the packing is in good condifion.
9. Make sure the gasket of the right crankcase cover is in good condition.
10. Install the right crankcase cover while holding the clutch arm in the normat position.
11. Install the rear brake pedal, return spring, adjusting nut and stoplight spring. Adjust the rear brake

free play.
12. Connect the clutch cable to the clutch arm and adjust the clutch free play. Install the exhaust pipe

protector.
13. Install the kickstarter pedal.
14. Fill the crankcase. (See page 98)
15. Inspect the starter decompressor and adjust as necessary (XL1858S, 200 SUPER FARMER).

8. Instale la cubierta del rotor, asegurandose de que el empaque esté en buena condicion.

9. Aseglirese de que el empaque de la cubierta dei carter del lado derecho esté en buena condicion.

0. Instale la cubierta del carter del lado derecho manteniendo el brazo de embrague en la posicion
normal,

11. Instale el pedal del freno trasero, el resorte de retorno, ia tuerca de ajuste y resorte para la luz de

freno. Ajuste el juego libre del freno trasero.

12. Conecte el cable de embrague al brazo de embrague y ajuste el juego libre del embrague. Instale la
proteccion del tubo de escape.

13. Instale el pedal del arranque de pie.

14. Rellene el carter, (Véase la pagina 98)

15. Revise del decompresor del arranque y ajistelo si es necesario (XL185S, 200 SUPER FARMER).
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12.

13.
14.

15.

. Monter le couvercle du rotor en s’assurant que le joint est en bonne condition.

. S'assurer que le joint d’étanchéité du couvercle du carter de droite est en bonne condition.
10.
11.

Monter le couvercle du carter de droite en maintenant le bras d’embrayage dans la position normale.
Monter la pédale du frein arriére, le ressort de renvoi, I‘écrou de réglage et le ressort pour le feu stop.
Régler le jeu libre du frein arriére.

Attacher le cable d’embrayage au bras d’embrayage et régler le jeu libre de I'embrayage. Monter la
protection du tuyau d'échappement.

Monter la pédale du kick de démarrage.

Remplir le carter. (Voir la page 99).

Verifier le decompresseur pour demarreur et régler en cas besoin (XL185S, 200 SUPER FARMER).

11.

‘12.

13.
14.

15.

. Den Rotordeckel wieder anbringen und dabei darauf achten, daB sich die Dichtung in gutem Zustand

befindet.

. Darauf achten, da8 sich die Dichtung des rechten Kurbelgehausedeckels in gutem Zustand befindet.
. Den rechten Kurbelgehausedeckel wieder anbringen und dabei den Kupplungsarm in normailer

Stellung halten.

Hinterrad-Bremspedal, Riickholfeder, Einstellmutter und Bremslichtfeder wieder anbringen. Das
Spiel der Hinterradbremse einstellen.

Den Kupplungsseilzug am Kupplungsarm befestigen und das Kupplungsspiel einstellen. Den
Auspuffrohrschutz wieder anbringen.

Das Kickstarterpedal wieder anbringen.

Das Kurbelgehiduse mit Ol auffiillen. (Siehe Seite 99.)

Uberpriifen Sie das Anlasser-Dekom pressionshebel und stellen Sie es entsprechend ein J[falls erforderlich

(XL1858, 200 SUPER FARMER). 103



Spark Plug
Specified spark plug:
Standard: NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U (E, SA, SD, F)

Option:  NGK DR7ES, ND X22ESR-U(E, SA, SD, F)/NGK DRSES,

- Remove the spark plug lead and take out the plug with the special
wrench provided in the tool kit.

- Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or carbon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, other wise use a wire brush.

NGK D8EA, ND X24ES-U (U, D)

ND X27ESR-U (E, SA, SD, F)
NGK D7EA, ND X22ES-U (U, D)/NGK D9EA, ND
X27ES-U (U, D)

P000003

3. Measure with a feeler gauge and adjust to 0.6 — 0.7 mm (0.024 - 0.028in.) (1) by bending the side
electrode (2). Do not overtighten.

Bujia

Bujia del encendido especificada:

Standard: NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U (E, SA, SD, F) NGK DS8EA, ND X24ES-U (U, D)

Option: NGK DR7ES, ND X22ESR-U(E, SA, SD, F)/NGK DRSES, ND X27ESR-U (E,SA,SD,F)

l.

2.

3.
104

NGK D7EA, ND X22ES-U (U, D)/NGK D9EA, ND X27ES-U (U,D)

Quite el conductor de la bujia y saque la bujia mediante la llave especial provista en le bolsa de
herramientas.

Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si hay depésitos, erosiéon o |
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esta excesivamente corroida o manchada. Utilice un limpia-
dor de bujia para la limpieza de la bujia o un cepillo de alambre. |
Reajuste la separacion de los electrodos a 0,6 — 0,7 mm (1). Midala con un calibrador de espesor y
ajiistela doblando el electrodo lateral (2) solo. No apriete excesivamente. ‘



Bougie

Bougie specifiée:

Standard: NGK DRSES-L, ND X24ESR-U (E, SA, SD, F} NGK D8EA, ND X24ES-U (U, D)

Option: NGK DR7ES, ND X22ESR-U{E, SA, SD, F)/NGK DR8ES, ND X27ESR-U (E, SA, SD, F)

NGK D7EA, ND X22ES-U (U, D)/NGK D9EA, ND X27ES-U (U, D)

1. Detacher les fils et retirer chaque bougie a I'aide de 1a clé spéciale de la trousse a outils.

2. Verifier les electrodes et la partie en porcelaine, susceptible d’étre couverte de depdts, de calamine,
ou érodees. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop drodée ou encrassée. Utiliser une brosse a
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

3. Régler a nouveau I'écart des électrodes a 0,6 — 0,7 mm (1). Mesurer a 1'aide d’une d’épaisseur et régler
en courbant I'électrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.

Ziindkerze

Vorgeschriebene Ziindkerze:

Standard: NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U (E, SA, SD, F) NGK D8EA, ND X24ES-U (U, D)

Zusatzlich: NGK DR7ES, ND X22ESR-U (E, SA, SD, F)/NGK DR8ES, ND X27ESR-U (E, SA, SD, F)

NGK D7EA, ND X22ES-U (U, D)/NGK D9EA, ND X27ES-U (U, D)

1. Ziehen Sie den Ziindkerzenstecker ab und schrauben Sie die Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des
Werkzeugsatzes heraus.

2. Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, abgebrannten
Zustand oder Rufiriickstinde, Falls Sie abgebrannte Eilektroden oder iibermafige Ablagerungen

‘ feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit einem
Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

3. Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,6 — 0,7 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an
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Valve Clearance

Checking or adjusting of the valve clearance should be performed

while the engine is cold.

t. Remove the seat. Turn the fuel valve to the “OFF” position and
remove the fuel tank.

2. Remove the index mark cap, generator rotor cap and two tappet
covers.

3. Rotate the generator rotor counterclockwise and align the “T”
mark (1) with the index mark (2). Make sure the piston is at the
top of the compression stroke by feeling the tappets with your

fingers. If the tappets are free, it is an indication that the piston is
at the top of the compression stroke. If the tappets are tight,

rotate the generator rotor }ﬂ)o and re-align the marks.

Luz de valvulas

La revision o ajuste de la luz de vilvulas debera efectuarse mientras que el motor esté frio.

L. Quite el asiento. Coloque la valvula de combustible en la posicion “OFF” y quite ¢l deposito dr
combustible.

2. Quite la tapa de la marca de indice, la tapa del rotor de generador y las dos cubiertas de levanta-
valvulas,

3. Haga girar el rotor de generador en el sentido contrario del movimiento de manecillas del reloj vy
alinee la marca "T" (1) con la marca de indice (2). Asegiirse de que el piston esté en el punto muerto
superior de la carrera de compresion tocando los levanta-valvulas con los dedos. Si estan libers. es una
indicacion de que el piston esta en el punto muerto superior de la carrera de compresion. Si se sienten
los levanta-valvulas apretados, haga girar el rotor de generador 360° y alinee las marcas de nucvo.
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leu des soupapes
_a vérification ou le réglage du jeu des soupapes doit s’effectuer lorsque le moteur est froid.

1.

Enlever la selle. Mettre le robinet d’amenée d’essence sur la position "“OFF", ensuite démonter le
réservoir.

Enlever le chappeau de repére d’indice, celui du rotor de l'alternateur et les deux couvercles de
basculeurs.

Faire tourner le rotor de I'alternateur au sens inverse du mouvement des aiguilles d'une montre et
aligner le repere T (1) avec le repére d’indice (2}. Veiller & ce que le piston est au point mort haut
en fin de compression en sentant par le doigt les basculeurs.

Si les basculeurs sont libres, ceci est une indication que le piston est au PMH de course de compression.
Si les basculeurs sont bloqués, faire tourner le rotor de 'alternateur de 360° et aligner les reperes de
nouveau.

Ventilspiel
Uberpriifen und Einstellen des Ventilspiels sollte nur bei kaltem Motor durchgefiihrt werden.

1.

Entfernen Sie den Sitz. Drehen Sie den Benzinhahn auf die Stellung “OFF” und entfernen Sie den
Benzintank.

Entfernen Sie die Indexmarkierungs-Kappe, die Lichtmaschinenrotorkappe und die beiden Ventil-
deckel.

Drehen Sie den Lichtmaschinenrotor entgegen dem Uhrzeigersinn und richten Sie die “T"-Markierung
(1) auf die Indexmarkierung (2) aus. Achten Sie darauf, dah sich der Kolben am oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs befindet, indem Sie die Kipphebel mit [hren Fingern abfiihlen. Wenn die Kipphebel
frei sind, wird dadurch angezeigt, daB sich der Kolben am oberen Totpunkt des Verdichtungshubs
befindet. Falls die Falls die Kipphebel festsitzen, drehen Sie den Lichtmaschinenrotor um 360° und
richten die Markierungen wieder aus.

107



4. Check the clearance of both valves by inserting the feeler guage (3)
between the tappet adjusting screw (4) and valve stem. / %
Standard tappet clearance: [n. 0.05 mm (0.002 in.) T
Ex.0.05 mm (0.002 in.)

5. Adjustmént is made by loosening the fock nut (S) and turning the
screw (4). After tightening the lock nut (5), recheck the clearance.

4. Verifique la luz de las dos vilvulas insertando un calibrador de espesor (3) entre el tornillo de ajuste
del levanta-vilvulas (4) y el vastago de valvula.
La luz de valvulas normal es:  IN, 0,05mm
EX, 0,05 mm
5. Se efectiia el ajuste aflojando la contra-tuerca (5) y dando vueltas al tornillo (4). Después de apretar
la contra-tuerca (5), vuelva a verificar la luz.
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. Verifier le jeu des deux soupapes en mettant la jauge d'épaisseur (3} entre la vis de réglage des
basculeurs (4) et la tige de soupape.

Le jeu standard des snupapes est: IN, 0,05mm; EX, 0,06 mm.

Le reglage s’effectue en desserrant le contre-écrou (5} et en dévissant la vi§ (4). Apres avoir desserré
le contre-ecrou (5}, verifier le jeu de nouveau.

. Uberpriifen Sie das Spiel beider Ventile, indem Sie die Fiihlerlehre (3) zwischen die Ventilsto8el-
Einstellschraube (4) und den Ventilschaft einfiihren.

Das normale Ventilspiel betrigt: Einlafventil 0,05 mm Auslafventil 0,05 mm

. Sie kénnen die Einstellung durch Losen der Gegemutter (5) und Drehen der Schraube (4) vornehmen.
Uberpriifen Sie nach dem Anziehen Der gegemutter (5) nochmals das Ventilspiel.
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Starter Decompressor (XL185S, 200 SUPER FARMER)

NOTE: Perform the starter decompressor adjustment after the valve
clearance has been adjusted.

1. Remove the index mark cap and generator rotor cap.

2. Rotate the crankshaft counterclockwise and align the “T” mark
on the generator rotor with the index mark on the crankcase
cover. Be sure that the piston is at T.D.C. (Top Dead Center) of
the compression stroke (See page 104).

3. Measure the free play at the tip of the decompression upper lever
(1). To adjust, loosen the lock nut (2) and turn the adjuster (3).

CAUTION: Excessive free play causes hard starting.

Insufficient free play may cause erratic engine idle and valve burning,

Decompresor del arranque (XL18SS, 200 SUPER FARMER)

NOTA: Efectué el ajuste del decompresor del arranque al terminar el ajuste de la luz de vilvulas, de la

siguiente menera:

1. Desmonte la tapa de la marca de indice y la del rotor de generador.

2. Gire el cigiienal en el sentido inverso.del movimiento de las manecillas del reloj y alinee la marca “T°
colocada en el rotor del generador con la marca de indice colocada en la cubier. del crter. Asegiirese
de que el piston esti en el PMS (punto puerto superior) de la carrera de compresion (pag, 104).

3. Mida el juego libre en la punta de la palanca de decompresién superior (1). Para ajustarlo, afloje la
contra-tuerca (2) y gire el ajustador (3).

ATENCION: Un juego libre demasiado grande dificulta el arranque, mientras que el demasiado pequeiio

puede traer movimiento erritico del motor durante la marcha en vacio y quemadura de la vilvula,
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Décompresseur pour démarreur (XL185S, 200 SUPER FARMER)

NOTE: Effectuer le réglage sur le décompresseur pour démarreur apres avoir réglé le jeu de soupapes.

1.
2.

3.

Enlever le chapeau de marque d’indice et celui-l3 du rotor de génératrice.

Tourner le vilebrequin au sens inverse du mouvement des aiguilles d’une montre et aligner le repére
“T* se trouvant sur le rotor de génératrice avec le repére mis sur le couvercle du carter. Prendre garde
que le piston est sur le PMH {point mort haut) a la fin de compression {page 105).

Mesurer le jeu libre & la pointe du levier de décompression supérieure (1}, Pour le régler, desserrer le
cantre-écrou {(2) et tourner le régleur'(3).,

ATTENTION: Un jeu trop grand entraine une difficulté de démarrage, en revanche, celui insuffisant
entraine des mouvements erratiques a marche au ralenti et des britlures de soupapes.

Anlasser-Dekompressionshebel (XL185S,200 SUPER F ARMER)
ZUR BEACHTUNG: Den anlasser-Dekompressionshebel nach der Ventilspieleinstellung einstellen.

1.
2.

3.

Den Indexmarkierungs- und Lichtmaschinenrotorkappe entfernen.

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die “T"-Markierung am Lichtmaschinenrotor
auf die Indexmarkierung am Kurbelgehausedeckel ausrichten. Dabei ist darauf zu achten, daB sich der
Kolben am oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungshubs befindet (Seite 105).

Das Spiel an der Spitze des oberen Dekompressionshebels (1) messen. Zum Einstellen die Gegenmutter
(2) 16sen und die Einstellschraube (3) drehen.

VORSICHT: Bei zu groBem Spiel ist das Anlassen schwierig.
Durch zu kleines Spiel kann unregelmiRiger Motor leerlauf und Ventilabbrand verusacht werden.
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Cam Chain Adjustment

1. Start the engine and set the idle speed.

2. Remove the rubber cap and loosen the cam chain adjuster (1)
[not the 6 mm sealing bolt (2)]. This will automatically apply the
proper tension to the cam chain.

3. After completing the adjustment , tighten the adjuster securely.

\\ N 355001 X

Ajuste de la cadena de levas

I. Arranque el motor y déjelo correr al vacio con una velocidad.

2. Quite la tapa de caucho y afloje el ajustador de la cadena de levas (1) [no el perno de cierre de 6 mm
(2)].Esto aplicara automaticamente la tensiéon apropiada a la cadena de levas,

3. Después de acabar el ajuste, apriete el ajustador firmemente.
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Réglage de la chaine de distribution

1.
2.

Démarrer le moteur et le faire tourner a une vitesse.

Enlever ie bouchon de caoutchouc et dévisser la vis de réglage de la chaine de distribution (1) [non le
boulon de fixation de 6 mm (2J]. Ceci appliquera automatiquement une tension adéquate 4la
chaine.

Aprés avoir terminé le réglage, resserrer fa vis de réglage fermement.

Einstellung der Steuerkette

1.
2,

Lessen Sie den Motor an und stellen Sie die Leerlaufdrehzahl.

Entfernen Sie die Gummischutzkappe und 16sen Sie den Steuerketten-Einstellbiigel (1) [nicht die
6mm-Abdichtschraube (2)]. Daurch wird die Nockenkette automatisch auf die richtige Spannung
eingestellt.

. Ziehen Sie nach Durchfiihrung der Einstellung den Einstellbiigel fest an.
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Air Cleaner

1.
2
3.
4
5.

6.

Remove the left side cover (1) by loosening the screw.

. Remove the air cleaner case cover (2) loosening the screws.

Loosen the wing nut (3) and remove the element (4).

. Wash the cleaner element (4) in clean solvent and allow to dry

thoroughly.

Soak the air cleaner element in clean gear oil (SAE80-SAE90)
until saturated, then squeeze out excess oil.

Replece the air cleaner and side cover.

WARNING: Gasoline or low flash point solvents are highly flam-
mable and must not be used to clean the element.

Filtro de aire

1.
2.

3.

6.
PR

Quite la cubierta del lado izquierdo (1) aflojando el tormilo.

Quite la cubierta del caja de limpiador de aire (2) aflojando los
tornillos.

Afloje la tuerca de oreja (3) y quite el elemento (4).

Lave el elemento del filtro (4) en un solvente limpio y déjela
secar completamente.

. Ponga a remojar ¢l elemento del filtro de aire en el aceite de

engranaje  (SAEB0-SAEY0) limpio hasta que sature. Luego,
saquele para purgar el exceso del aceite.

Remonte el filtro de aire y la cubierta lateral.

ECAUCION: La gasolina y otrossolventes de bajo punto de ignicion

son extremadamente inflamables y no deben utilizarse para lavar el
elemento.
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Filtre a air

1.
2.

3.
4.

5.

6

AVIS: L'essonce et les autre solutions 3 bas point d’inflammabilité
ne son pas propgres pour étre utilisées pour laver 1'élémaent car elles
sont trop inflammables et méme quelquefois explosives.

Enlever le couvercle de gauche {1) en desserrant le boulon.

Enlever le couvercle de boitier de filtre a air (2) en desserrant les
vis.

Desserrer 1'écrou 3 oreille (3) et enlever I'élément (4).

Laver 'élément du filtre (3) dans une solution propre et le laisser a
sécher complétement.

Immerger 1'élément du filtre 4 air dans |’huile d’éngrenage (SAE80
—~SAE9Q0) propre jusqu & la saturation. Puis, |'exprimer pour
chasser 1'excés d'huile.

Remonter le filtre & air et le couvercle latéral.

Luftfilter

1.
2.
3.
4,

5.
|

6

Entfernen Sie den linken Seitendeckel (1), indem Sie die 13sen.

Entfernen Sie den Luftfilterdeckel (2), indem Sie die Schrauben 15sen.

Lésen Sie die Fliigelmutter (3) und entfernen Sie den Filtereinsatz (4).

Waschen Sie den Filtereinsatz (4) in einem sauberen Losungsmittel aus und lassen Sie diesen voll-
stindig trocknen.

Trinken Sie den Luftfiltereinsatz in einem sauberen Getriebetl (SAE80-SAE90) bis er ganz voll-
gesaugt ist und driicken Sie dann das iiberschiissige Ol aus.

Bringen Sie den Luftfilter und den Seitendeckel wieder an.

| WARNUNG: Benzin oder Losungsmittel mit niedrigem Flammpunkt sind leicht entziindlich und sollten
daher nicht zum Reinigen des Filtereinsatzes verwendet werden.
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Throttle Operation

1. Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully open
to the fully close position at both full steering positions.

2. Check the throttle grip free play at the grip. Standard play is

approx. 2—6 mm (1/8—1/4 in.) at the grip flange. To adjust the
play, loosen the lock nut (1) and turn the adjuster (2).

Operacion del acelerador

1. Verifique el giro suave del puiio del acelerador de la posicién completamente abierta a la posicion
completamente cerrada, en ambas posiciones extremas de la direccion.

2. Revise el juego del puiio del acelerador. El juego normal es de 2—6 mm, aproximadamente, en la
brida del pufio. Para ajustar el juego, afloje la contra-tuerca (1) y haga girar el ajustador (2).
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Fonctionnement de la poignée des gaz

1. Vérifier la bonne rotation de la poignee des gaz de la position de pleine admission a celle de fermeture
compléte, en deux positions extrémes de direction.

2. Vérifier le jeu de la poignee des gaz. Le jeu normal est de 2—-6 mm environ 3 la bride de la poignée.
Pour régler le jeu, desserrer le contre-6crou {1) et faire tourner le regleur {2).

Bedienung des Gasdrehgriffes

1. Lassen Sie den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen und bewegen dabei den Lenker von Anschlag zu
Anschlag. Dabei darf sich die Motordrehzahl nicht verindern. Erhéht sich dabei die Motordrehzahl,
muB das Verlegen der Gasziige iiberpriift werden.

2. Uberpriifen Sie des Spiel des Gasdrehgriffes. Das normale Spiel am Grifflansch betrdgt ca. 2—6 mm.
Zum Einstellen des Spiels lsen Sie die Gegenmutter (1) und drehen die Einstellschraube (2).
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Carburetor Adjustment

1.
2.

Start and warm up the engine to normal operating temperature,
Set the engine idle speed to 1,300 min™! (rpm) by adjusting the
stop screw (1). Turning the stop screw in the (A) direction will
increase the rpm, and turning in the (B) direction will result in a
decrease.

Turn the pilot screw (2) clockwise until the enigne misses or
decreases in speed, then counterclockwise until the engine again
misses or decreases in speed. Set the screw exactly between these
two extreme positions to adjust fuel mixture. Usually the correct
setting will be found to be 1% (SA.D:2', XL185S:1%) turns
open from fully closed position.

If the idle speed changes after adjusting fuel mixture, readjust the
idle speed by turning the stop screw.

Ajuste del carburador

L
2.

118

Arranque y caliente el motor hasta llegar a la temperatura normal de funcionamiento.

Adjuste la velocidad del motor a 1.300 min~' (rpm) de marcha en vacio, mediante el tornillo de deten
cion (1). Girando el tornillo de detencion en la direccion (A), aumenta la velociadad del motor y en |z
direccion (B), reduce. ]
Hagar girar el tornillo pHoto (2) en el sentido del movimiento de las manecillas del reloj hasta que
se siente una pérdida o disminucién de velocidad, luego hagalo girar en el sentido inverso hasta que
ocurra lo mismo. Fije el tornillo piloto exactamente en el medio de estas dos posiciones ex tremas
para obtener la mejor mezcla de combustible. Por lo usual, la mejor posicién se encuentra en el puntc
1% (SA.D: 2%, XL185S: 1%2) vueltas de la posicion completamente cerrada.

Si la velocidad de marcha en vacio fluctiia después de ajustar la mezcla de combustible, reajuste la
velocidad de marcha en vacio haciendo girar el tornillo de detenciéon.



Réglage du carburateur

1.

2.

Démarrer et faire chauffer le moteur jusqu’a ce qu'il atteint la température normale de fonction-
nement.

Régler la vitesse du moteur au ralenti & 1.300 min™' (t.p.m.) en réglant la vis d‘arrét (1), Faire tourner
la vis d‘arrét dans la direction {A), et la vitesse du moteur sera augmentée; et en revanche, le faire tour-
ner dans le sens contraire (B), la vitesse sera réduite.

Tourner la vis de richesse (2) dans le sens du mouvement des aiguilles d’une montre jusqu’a ce qu’on
puisse entendre le ralentissement du moteur, ensuite la tourner en sens inverse jusqu’a ce que le
moteur ralentisse. Fixer la vis de richesse exactement au point central entre ces deux extrémités. En
général, le point correct de réglage se trouve a 1% (SA.D: 2%, XL186S: 1'%) tours de la position com-
pletement fermée.

Si la vitesse de marche au ralenti oscille aprés la modification de mélange d’essence, régler & nouveau
la vitesse de marche au ralenti en faisant tourner la vis d’arrét pour obtenir un mélange optimum
d’essence.

Einstellung des Vergasers

1.
2.

Lassen Sie den Motor an und warten Sie, bis er sich auf normale Betriebstemperature erwirmt hat.
Stellen Sie die Drehzahl des Motors im Leerlauf durch entsprechendes Drehen der Anschlagschraube
(1) auf 1.300 min~! (U/min) ein. Durch Drehen der Anschlagschraube in Richtung (A) wird die
Drehzahl erhdht und durch Drehen in Richtung (B) verringert.

Drehen Sie die Leerlaufschraube (2) im Uhrzeigersinn, bis Sie horen, dafl der Motor Fehlziindungen
hat oder dessen Drehzahl niedriger wird, und dann entgegen dem Uhrzeigersinn, bis der Motor wieder
Fehlziindungen hat oder dessen Drehzahl niedriger wird. Stellen Sie die Leerlaufschraube genau
zwischen diesen beiden extremen Positionen ein, um das Kraftstoffgemisch richtig einzustellen.
Normalerweise wird die richtige Einstellung durch 1% (SA.D: 2%, XL185S:1%) Drehungen zum
Offnen von einer ganz geschlossen Position aus erzielt.

Falls sich die Leerlaufdrehzahl nach Einstellung the Kraftstoffgemisches dndert, stellen Sie die Leer-
laufdrehzahl durch Drehen der Anschlagschraube nochmals ein.

119



Clutch Adjustnient

1. The normal clutch lever free play is 15-25 mm (5/8—1 in.)
[XL185S: 10-20 mm (3/8-3/4 in.)] at the lever end. If adjust-
ment is necessary, loosen the lock nut (1) on the lower adjuster
(2) and make the adjustment.
Turning the adjuster in direction (A) will decrease the free play
of the clutch lever.

2. The adjustment can also be made in the same manner at the upper.
adjuster (3).

¢ ans

Ajuste del embrague

1. El juego normal de la palanca del embrague es de 15—25 mm
(XL185S: 10—20 mm) en el extremo de la palanca. Cuando se
necesite un ajuste, afloje la tuerca fiadora (1) situada en el
ajustador inferior (2) y efectile el ajuste. Girando el ajustador en
direccion (A), el juego de la palanca del embrague seri reducido.

2. El ajuste puede efectuarse de la misma manera para el ajustador
superior (3 ).

¢ i
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Réglage de '’embrayage

1. Le jeu normal du levier de |‘émbrayage est de 15—25 mm (XL185S: 10—20 mm). Au cas ou un
réglage est nécessaire, desserrer le contre-6crou (1) situé sur le régleur inférieur (2) et effectuer le
reglage. Tourner le régieur dans la direction de {A), et le jeu du levier de |'embrayage sera diminué.

2. Le réglage peut s'effectuer dans la méme maniére pour le régleur supérieur (3).

Einstellen der Kupplung

1. Das normal Spiel des Kupplungshebels betrigt am Hebelende 15—25 mm (XL185S: 10—-20 mm).
Falls eine Einstellung erforderlich ist, 1osen Sie die Sperrmutter (1) am unteren Einstellteil (2) und
nehmen die Einstellung vor,

Durch Drehen des Einstellbiigels in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.
2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Drive Chain (

Drive chain adjustment: (XL125S) ®

Check the drive chain for wear and slack. If it appears dry, apply a

lubricant.

1. Place the motorcycle on a support block to raise the rear wheel
off the grounY. Shift the transmission into neutral.

2. Move the chain (1) up and down with your fingers at a point
midway between the sprockets. Adjust slack so that it is approx.
30-40 mm (1-1/4—1-5/8 in.).

30—40 mm (1-1/4—1-5/8 in.)

0000101

Cadena de transmision

Adjust de la cadena de transmision : (XL125S)

Revise la tension de la cadena de transmision mensualmente; de forma igual. la dureza de operacion

debido a lubricacion inadecuada.

1. Coloque la moto sobre un bloque de soporte para levantar la rueda trasera del suelo. Coloque la
palanca de mando de transmision en la posicion de punto muerto.

2. Empuje la cadena (1) hacia arriba y hacia abajo, con los dedos a un punto medio de los pifiones
dentados. Ajuste el juego de modo que éste sea de 30—40 mm, aproximadamente.
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1.

Chaine de transmission

Reglage de la chaine de transmission: (XL 1258)
Vérifier la tension de la chaine au moins un fois par mois; également fa dureté d'articulation due dune

lubrification négligée.

1.

Mettre la moto sur un bloc de support pour soulever la roue AR au-dessus du sol.
Passer le levier de commande de transmission au point mort.

2. Pousser la chaine (1) vers le haut et vers le bas avec les doigts & mi-distance entre les deux barbotins.
Régler la fleche de sorte qu'elle soit de 30—40 mm environ,
Antriebskette

Einstellung der Antriebskette: (XL125S)
Die Kettenspannung muf laufend iiberpriift werden; hierbei vergesse man nicht, die Kette auf eventuelle
Beschidigung oder Verschleif infolge ungeniigender Schmierung zu kontrollieren.

2.

Bocken Sie das Motorrad auf einer Unterlage auf, damit das Hinterrad vom Boden abgehoben wird.
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf.

Bewegen Sie die Kette (1) mit Ihren Fingern in der Mitte zwischen den Kettenridern auf und ab.
Stellen das Spiel (Durchhang) so ein, daB es ungefihr 30—40 mm betragt.



Drive Chain

Drive chain adjustment: (XL185S,200 SUPER FARMER)

Check the drive chain for wear and slack. If it appears dry, apply a

lubricant.

1. Place the motorcycle on a support block to raise the rear wheel
off the ground. Shift the transmission into neutral.

2. While pushing the chain tensioner (2) downward, move the
chain (1) up and down with your fingers at a point midway
between the sprockets. Adjust slack so that it is approx. 30— k
40 mm (1-1/4-1-5/8 in.). 30-40 mm (1-1/4-1-5/8 in.)

3. Check the tensioner slipper (3) for deterioration or wear.
Tensioner wear limit is 10mm (0.4 in) from each end. Replace if any wear is below the specified limit.

4. Check the chain slider (4) for wear.

Cadena de traccion
Ajuste de la cadena de traccion (XL185S,200 SUPER
FARMER)

Comprobar el desgaste y flexion lateral de la cadena de traccion.

Si esta seca, lubricarla.

1. Colocar la motocicleta sobre un soporte para elevar la rueda :
trasera del suelo. Cambiar la transmisién a punto muerto, 10 nm (04 in)

2. Mover el tensor de la cadena (2) hacia abajo, empujc la cadena ﬁl) %E‘ %)

hacia arriba y hacia abajo, con los de dos aun punto medio de los fa)
pifiones dentados. Ajuste el juego de modo que éste sea de 30— .
40 mm, aproximadamente, A —

3. Verificar el desgaste o deterioro del patin (3) del tensor. El limite
de desgaste del tensor es de 10 mm a partir de cada extremo.
Reemplazarlo si el desgaste supera los limites descritos.

4. Verificar el desgaste de la corredera (4) de la cadena.,




Chaine secondaire

Réglage de la chaine secondaire (XL185S, 200 SUPER FARMER)

Vérifier si la chaine secondaire présente une tension correcte et si elle n'est pas usée. Si elle semble séche,
la graisser.

1.

Placer la machine sur un support pour décoller la roue AR du sol. Placer la boite de vitesses au point
mort,

2, Tout en appuyant sur le tendeur de chaine (2) vers le bas, appuyer sur la chaine (1) vers le haut et
vers le bas avec la main a mi-chemin entre les pignons. Régler la fléche de la chaine de sorte qu'elle
soint comprise entre 30 et 40 mm (1-1/4 4 1-5/8 in).

3. Vérifier si le sabot du tendeur {3) n'est pas usé ou détérioré.

La limite d'usure du tendeur est de 10 mm {0,4 in) de chaque cdté. Le remplacer si I'usure dépasse la
limite spécifiée,

4. Vérifier si la glissiére de chaine n’est pas usée,

Antriebskette

Einstellen der Kettenspannung: (XL185S, 200 SUPER FARMER)
| Die Kette auf Abnutzung und Durchhang iiberpriifen. Wenn sie trocken ist, Schmiermittel auftragen.

1.

2.

Das Motorrad auf einen Block stellen, um das Hinterrad vom Boden abzuheben. Getriebe auf Leerlauf
schalten.

Die Kette (1) in der Mitte zwischen den Ritzeln auf und ab bewegen. Den Durchhang der Kette auf
etwa 3040 mm einstellen, Bei der Einstellung die Kettenspanner (2) nach unten driicken.

Den Kettengleiter (3) auf Briichigkeit oder VerschleiB iiberpriifen, Die Spannerverschleifgrenze
betrigt 10 mm an jedem Ende, Falls der VerschleiB die unterste Toleranzgrenze iiberschreitet, auswech-
seln,

Den Kettengleiter (4) auf Abnutzung iiberpriifen.
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To adjust the drive chain, proceed as follows:
1. Remove the cotter pin (2) and loosen the rear axle nut (3).
2. Then loosen the lock nuts (4) and turn the adjusting bolts (5)
as necessary.
3. Make sure the chain adjusters on both sides are at the same
index mark (6) locations. Tighten the rear axle nut.
CAUTION: Always replace the used cotter pin with a new one.
Torque for the axle nut: 60—80 N.m (6.0-8.0 kg-m, 4359 1bs-ft).
4, Tighten the lock nuts.
5. Check the rear brake pedal free play and adjust as necessary.

Para ajustar la cadena de transmision, proceda como sigue:
1. Quite la clavija hendida (2) y afloje la tuerca del eje trasero (3).
2. Luego, afloje las tuercas fiadoras (4) y gire los pernos de ajusle (5) cuanto sea necesario.
3. Asegurese de que los ajustadores de cadenas en ambos lados estén en las mismas marcas de indice
(6). Apriete la tuerca del eje trasero.
PRECAUCION: Siempre reemplace la clavija hendida usada por una nueva. Torsion de la tuerca del eje:
60—-80 N.m (6,0—8,0 kg-m).
4. Apriete las tuercas fiadoras.
5. Revise el juego libre del pedal de freno trasero y ajhstelo si es necesario,
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Pour régler la chaine de transmission, effectuer les opérations suivantes:
1, Enlever la goupille fendue (2) et desserrer "écrou de |‘essieu arriére (3).
2. Puis desserrer les contre-écrous (4) et tourner les boulons de réglage (5) pour régler la tension de
la chaine.
3. Sassurer que les régleurs de chaine sur les deux cotés se trouvent sur les mémes repeéres (6).
Serrer |'écrou de |‘essieu arriére.
ATTENTION: Toujours remplacer la goupille usée par |‘'une neuve. Couple de serrage de l'écrou de
I’axie de roue: 60—80 N.m (6,0—8,0 kg-m).
4, Resserer les contre-écrous,
5. Vérifier le jue libre de la pédale de frein arriére et régler en cas de besion.

Die Spannung der Antriebskette kann wie folgt eingestellt werden:
1. Entfernen Sie den Split (2) und losen Sie die Hinterachsmutter.
| 2. Dann sind die Gegenmuttern (4) zu lésen und die Regulierbolzen (5) nach Bedarf einzustellen.
3. Vergewissern Sie sich, da die Ketteneinstellbigel auf beiden Seiten auf dieselbe Markierung (6)
eingestellt sind. Ziehen Sie die Hinterradachsmutter wieder.
WARNUNG: Ersetzen Sie immer den gebrauchten Splint durch einen neuen. Drehmoment fiir die Achs-
' mutter: 60—80 N.m (6,0—8,0 kg-m).
4, Ziehen Sie die Gegenmuttern.
5. Uberprifen Sie das Spiel des Hinterrad-Bremspedals und stellen Sie es entsprechend ein, falls
| erforderlich.
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Drive chain lubrication:

1. Carefully remove the master link retaining clip (1) with pliers.
Remove the drive chain by removing the master link.

2. Clean the drive chain in solvent and allow to dry. Q o)

3. Inspect the chain for wear (sloppy joints), stiffness and binding
at the joints, and broken or separated rollers. If damaged or worn,
the chain should be replaced.

4. Lubricate the drive chain by applying a liberal amount of engine
oil or chain lubricant.

5. Reinstall and adjust the drive chain.

S
[} mu\zch
is in the normal direction of rotation.

NOTE: Install the retaining clip (1) so, that the closed end of the clip

Lubricacion de la cadena de transmision:
1. Quite cuidadosamente la grapa que retiene el eslabon maestro (1), con alicates. Desmonte la cadena de
transmisién quitando el eslabon maestro.

2. Lave la cadena de transmision en solvente y déjela secar.

3. Verifique el desgaste de la cadena (conexiones en mal estado), rigidez y adhesion en las juntas y
fodillos rotos o desunidos. Si la cadena esti dafiada o gastada, reemplicela por una nueva.

4. Lubrique la cadena de transmision aplicando una cantidad generosa de buen aceite para motor o de
lubricantes de cadena.

5. Reinstale y ajuste la cadena de transmision.

NOTA: Fije la grapa de retencion de modo que el extremo de la grapa (1) esté en la direccion normal de

rotacion.
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Lubrification de 1a chaine de transmission:

1. Déposer avec soin le clip qui retient le maillon principal {1) avec une pince. Démonter la chaine de
transmission en enievant le maillon principal.

2. Laver la chaine de transmission dans une solution et la laisser a sécher.

3. Vérifier I'état d’usure de la chaine (joints desserrés}, la rigidité et I'adhésion dans les joints, et les
rouleaux cassés ou désunis.
Si la chaine se trouve endommagée ou usée au-deld de la timite pré-déterminée, il faut remplacer
celle-ci par une nouvelle.

4. Lubrifier la chaine de transmission en I'appliquant une quantité de I'huile moteur ou du lubrifiant
de chaine de bonne qualité.

5. Remonter et régler ta chaine de transmission.

NOTE: Fixer te clip de retenue de sorte que Vextrémité fermée du clip {1} soit dans la direction normale

de tour.

Schmieren der Antriebskette:

1.
|

2.
3.

4.

5,
yAS)

Entfernen Sie vorsichtig mit einer Zange die Hauptglied-Halterklammer (1). Nehmen Sie die Kette
ab, indem Sie das Hauptglied entfernen.

Reinigen Sie die Antriebskette in einem L&sungsmittel und lassen Sie diese trocknen.

Uberpriifen Sie die Kette, ob Abnutzungserscheinungen (Verbindungsstellen mit zu viel Spiel).
Unbeweglichkeit und Klemmen an den Verbindungsstellen festzustellen und ob gerissene oder
abgetrennte Rollen vorhanden sind.

Falls die Kette beschidigt oder abgenutzt ist, sollte sie durch eine neue ersetzt werden.

Olen Sie die Antriebskette, indem Sie eine reichlich bemessene Menge guten Motordls oder
Kettenschmierfetts auftragen.

Bringen Sie die Antriebskette wieder an und stellen Sie die richtige Kettenspannung ein.

R BEACHTUNG: Bringen Sie die Halterklammer (1) so an, da8 sich deren geschlossenes Ende in

normaler Drehrichtung befindet.
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Brakes

Front brake adjustment:

Raise the front wheel off the ground by placing a support block under
the engine, spin the front wheel by hand and measure the free play
distance that the front brake lever moves before the brake starts
to engage. Free play, measured at the tip of the brake lever, should
be maintained at 20—30 mm (3/4-1-1/4 in.) Major adjustment should
be made using the lower adjuster (1) at the front wheel. Minor adjust-
ment can be made with the upper adjuster (2) on the brake lever.
To adjust, loosen the lock nut (3) and turn the adjuster (1) or (2).
Turning the adjuster in the direction (A) will decrease the free play.

Frenos

Ajuste del freno delantero:

Levante la rueda delantera del suelo colocando un bloque de soporte
debajo del motor, haga girar la rueda delantera a mano y mida el
juego libre de la palanca de freno delantero antes de que el freno
comience a engranar.

El juego libre, medido en el extrem o de la palanca de freno, debera
mantenerse de 20—30 mm. Los ajustes mayores debrerin efectuarse
utilizando el ajustador inferior (1) de la rueda delantera. Los ajustes
menores podan efectuarse con el ajustador superior (2) en la palanca
de freno. Para ajustar el freno, afloje la tuerca fiadora (3) y gire el
ajustador (1) o (2). Girando el ajustador en la direccién (A) reduciri
el juego libre.
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Freins

Réglage du frein avant:

Soulever la roue AV au-dessus du sol en plagant un bloc sous le moteur, faire toruner la roue AV 3
la main, et mesurer le jeu libre du levier de frein AV.

Le jeu libre correct, mesuré a I'extrémité du levier de frein, doit étre maintenu 3 20—30mm. Les réglages
majeurs devront s'effectuer en utilisant le regleur inférieur (1) pour {a roue avant, tandis que les
réglages mineurs s'effectuent avec le régleur supéfieur (2) pour le levier du frein. Pour le régler,
desserrer le contre-écrou (3) et tourner le régleur (1) ou (2). Tourner le régleur dans le sens de
{A}), et le jeu libre sera réduit.

Bremsen

Einstellung der Vorderradbremse:

Heben Sie das Vorderrad vom Boden ab, indem Sie eine passende Unterlage unter den Motor schieben,
drehen Sie das Vorderrad von Hand und messen Sie den Weg, um den der Vorderrad-Bremshebel bewegt
werden muf, bis die Bremse anspricht.

‘ Das an der Spitze des Bremshebels gemessene Spiel sollte 20—30 mm betragen. GréBere Einstellungen
sollten mit Hilfe der unteren Reguliermutter (1) am Vorderrad vorgenommen werden. Kleinere Einstel-
lungen kénnen mit Hilfe der oberen Reguliermutter (2) am Bremshebel vorgenommen werden. Um diese
Einstellung vorzunehmen, losen Sie die Gegenmutter (3) und drehen die Reguliermuttern (1) und (2).

‘ Durch Drehen der Requliermutter in Richtung (A) wird das Spiel verringert.
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The stopper bolt (1) is provided to allow adjustment of the pedal z
height. To adjust the pedal height, loosen the lock nut (2) and turn
the stopper bolt.

It is important to have the free travel checked regularly. Correct free
travel is 20—-30 mm (3/4-1-1/4 in.),

To check, place the motorcycle on a support block to raise the
rear whee) off the ground, rotate the wheel by hand and note the
distance that the pedal can be pushed before the brake starts to
engage. Adjustment is made by turning the nut (3) either in or out as
necessary. Turning it clockwise decreases the free travel.

Rear brake adjustment: ?})/ 3

43N

Ajuste de freno trasero:

El perno de detencion (1) sirve para ajustar la altura del pedal. Para ajustar la altura del pedal, afloje la
contra-tuerca (2), y luego, gire el perno de detencién.

Es importante verificar el jucgo libre regularmente. El juego libre correcto es de 20—30 mm.

Para revisar, coloque la moto sobre un bloque de soporte para levantar la rueda trasera del suelo. Haga
girar la rueda manualmente y observe la distancia que se desplaza el pedal cuando esti empujado antes
de que entre el freno en funcionamiento. El ajuste se efectiia haciendo girar la tuerca (3) hacia el interior
o hacia el exterior seglin se requiera. Para reducir el juego libre, haga girar en la direccion del movimiento
de las agujas de un reloj.
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Réglage du frein arriére:

Le boulon d’arrét (1) sert a régler la hauteur de la pédale. Pour régler le frein arriére, desserrer le contre-
écrou (2) puis tourner la boulon d'arrét.

Il est important que le jeu libre du frein arriére soit vérifie réguliérement. Le jeu libre correct est de
20—-30 mm.

Pous vérifier, mettre la moto sur une cale et soulever la roue AR au-dessus du sol, faire toruner la roue a
la main et noter la distance que parcourt I’extrémité de la pédale lorsqu’elle est enfoncée, avant que le
frein entre en prise. Le réglage est effectué en tournant I'écrou (3) vers I'intérieur ou I'extérieur selon
la nécessité. Pour diminuer le jeu libre tourner dans le sens de |'aiguille d’'une montre.

Einstellung der Hinterradbremse:

Mit Hilfe des Arretierbolzens (1) kann die Pedalhshe einrequliert werden. Zum Einstellen der Hinter-
radbremse wird die Gegenmutter (2) gelsst und der Arretierbolzen gedreht.

Es ist von gréfter Wichtigkeit, daB das Spiel der Hinterradbremse regelmifig kontrolliert wird. Das
richtige Spiel betragt 20—30 mm. Zur {Jberpriifung wird das Motorrad auf eine passende Unterlage gestellt
um das Hinterrad vom Boden abzuheben, das Hinterrad mit der Hand gedreht und dabei der Hebelweg vom
Anschlag des Bremshebels bis zum Ansprechen der Bremse gemessen. Die Einstellung wird durch Hinein-
oder Herausschrauben der Requliermutter (3) nach Bedarf vorgenommen. Durch Drehen der Mutter
im Uhrzeigersinn wird der Pedalweq verringert.
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Brake wear indicator:

With the brake is applied, check to see that the arrow (1) is
not aligned with the reference mark (2). If the arrow (1) aligns with
the mark (2), replace the brake shoes with new ones.

NOTE: When the brake service is necessary, see your authorized
Honda dealer. Use only genuine Honda parts or its equivalent.

Indicador de desgaste:

Aplicando el freno, revise si la flecha (1) no esta elineada con la
marca de referencia (2). Si la flecha (1) se alinea con la marca (2),
reemplace las zapatas de freno por unas nuevas.

NOTA: Cuando necesite servicio de frenos, vea a su distribuidor
HONDA.

134

8 NN




Indicateur d’usure:
En appliquant le frein, vérifier que la fleche (1) n’est pas alignée avec le repére de référence (2).

Si Ia fléche (1) est alignée avec la marque (2}, remplacer les sabots de frein par des nouveaux.
NOTE: Au cas ou un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concessionnaire
HONDA.

Abnutzungsanzeiger:
Vergewissern Sie sich bei angezogener Bremse, daB der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarkirung (2}

‘ ausgerichtet ist. Falls der Pfeil (1) auf die Markierung (2) ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbelage

durch neue.
ANMERKUNG: Setzen Sie sich mit Ihrem HONDA-Hindler in Verbindung, falls die Bremsen uberholt

werden miissen.
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Front and Rear Suspension Inspection

1.

2.

3.

Check the front fork assembly by locking the front brake and pumping the fork up and down vigor-
ously. Suspension action should be smooth and there must be no oil seepage.

Rear fork bushing — this can be checked by pushing hard against the side of the rear wheel while the
motorcycle is on a support block to raise the rear wheel and feeling for losseness of the fork bushings.
Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for tightness.

Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1.

Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accion de la suspension debera ser suave y no debera haber
ninguna filtracion del aceite.

. Buje de la horquilla trasera — La revision de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente el

lado de la rueda trasera mientras que la motocicleta esti apoyada en un bloque de soporte para
levantar la rueda trasera desde el suelo y palpando los bujes de la horquila para detectar si estan flojos.
Inspeccione cuidadosamente el ajuste de todos los fijadores de las suspensones delantera y trasera.

136



Inspection des suspensions avant et arriere

1.

Verifier 1'ensemble de fourche avant en blogquant ie frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L'action de la suspension doit étre sans a-coups et il ne faut pas exister
aucune infiltration de I'huile.

Jeu du bras oscillant. Pour le vérifier pousser avec une force suffisante sur la roue arriere aprés avoir
mis is moto sur un bloc de support pour soulever la roue AR au-dessus du sol afin de constater un
jeu éventuel au niveau de |'articulation.

3. Vérifier soigneusement I'état de serrage des visseries des suspensions avant et arriére,

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung
1. Uberpriifen Sie die Wirkung der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die

Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung solllte gleichmiaBig sein und kein (o)}
darf auslaufen.

Lager der hinteren Schwinge — diese konnen uberpriift werden, indem Sie krafig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend eine passende Unterlage unter; das Motorrad geschoben wird, um das
Hinterrad vom Boden abzuheben;dadurch kénnen Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.

. Priifen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest

angezogen sind.
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Front Wheel Removal
1.

2.

3.
4.

S.

6.

CAUTION: Always replace the used cotter pins with new ones.
Axle nut tightening torque: 40—50 N.m (4.0-5.0 kg-m, 30— 36 1bs-ft).

Raise the wheel off the ground by placing a support block under
the engine.

Remove the speedometer cable (1) from the front wheel hub
assembly.

Disconnect the brake cable (3) from the brake arm (2).

Remove the cotter pin (4) and axle nut (5) and pull out the front
axle.

Remove the front wheel.

To install, reverse the removal procedures.

Desmontaje de la rueda delantera

SN B N

PRECAUCION Siempre reemplace la clavija hendida por una nueva cada vez que se desmonte la rueda
delantera.

Levante la rueda del suelo colocando un soporte debajo del motor.

Quite los cables (1) del indicador de velocidad desde el conjunto de cubo de la rueda delantera.
Desconecte el cable de freno (3) del brazo de freno (2).

Quite la clavija hendida (4) y la tuerca del eje (5) y retire el eje delantero.

Quite la rueda delantera.

Para remontar, efectue operaciones de desmontaje en orden inverso.

Torsion de ajuste para la tuerca de eje: 40—50 N.m (4,0—5,0 kg-m).
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Dépose de la roue avant

o¢p LN

Soulever la roue au-dessus du sol en disposant un support sous le moteur.
Enlever le cable (1) du compteur de vitesse du moyeu de la roue avant.
Détacher le cable du frein (3) du bras du frein (2).

Déposer la goupille (4) et I’écrou de I'arbre (5) et retirer I'essieu avant .
Enlever la roue avant.

Pour le remontage, effectuer les opérations de la dépose dans |'ordre inverse.

ATTENTION Toujours remplacer la goupille par une neuve chaque fois quon depose la roue avant.
Couple de serrage de l'écrou d'arbre: 40—-50 N.m (4,0—5,0 kg-m)

Ausbau des Vorderrades

Holzkiste unter den Motor schieben damit das Vorderrad vom Boden abgehoben wird.

Welle des Geschwindigkeitsmessers (1) von der Vorderradnabe demontieren.

Trennen Sie das Bremskabel (3) vom Bremsarm (2).

Entfernen Sie den Splint (4) und die Achsmutter (5) und ziehen Sie die Vorderradachse heraus.

. Entfernen Sie das Vorderrad.

Das Einbauen des V orderrades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

WARNUNG: Ersetzen Sie die Splinte immer durch neue. Achsmutter-Drehmoment: 40—-50 N.m
ﬁ4,0—5,0 kg-m).
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Rear Wheel Removal

1. Raise the wheel off the ground by placing a block under the
engine. Unscrew the rear brake adjusting nut (1) and disconnect
the brake rod (2) from the brake arm (3). Remove the stopper
arm (4) from the backing plate (5). Loosen the lock nuts and drive
chain adjusting bolts.

2. Remove the cotter pin from the end of the axle.

3. Unscrew the rear axle nut and pull out the rear wheel axle (6).
Take out the wheel.

4. To install, reverse the removal procedures. Adjust the drive chain
and rear brake.

CAUTION: Always replace the used cotter pin with 2 new one.

Torque for the axle nut: 60—80 N.m (6.0—8.0 kg-m, 4358 1bs-ft).

Desmontaje de la rueda trasera

1. Elevar la rueda del suelo colocando un bloque debajo del motor. Desenroscar la tuerca de ajuste del
freno trasero (1) y desconectar la varilla del freno (2) del brazo (3). Quitar el brazo de tope (4) de
la contraplaca (5). Aflojar las contratuercas y los pernos de ajuste de ajustador de la cadena de
traccion,

2. Quite la clavija hendida desde el extremo del eje.

3. Afloje la tuerca del eje trasero y saque el eje de la rueda trasera (6). Desmonte la rueda.

4. Para remontarla, efectile las operaciones de desmontaje en el orden inverso. Ajuste la cadena de
transmision y el freno trasero.

PRECAUCION: Siempre reemplace la clavija hendida usada por una nueva.

?I'c‘)‘r(s)ién de la tuerca del eje: 60—80 N.m (6,0—8,0 kg-m).



Dépose de la route arriére

1.

2.
3.
4.

Décoller la roue du sol en plagant une cale sous le moteur. Dévisser |'écrou de réglage du frein
arriére (1) et débrancher la tige de commande du frein (2) de la biellette (3). Déposer la butée
(4) du plateau de frein (5). Desserrer les contre-écrous et les boulons de réglage des tendeurs de
la chaine secondaire.

Enlever ia goupille du bout de broche.

Desserrer |'écrou de broche, puis sortir la broche de la roue arriére (6}. Déposer la roue.

Pour la remonter, effectuer les opérations de démontage par | ‘ordre inverse. Régler la chaine de trans-
mission et le frein arriére.

ATTENTION: Toujours remplacer la goupille usée par |’une neuve. Couple de serrage de | "écrou de
{'axe de roue: 60—80 N.m {6,0—8,0 kg-m).

Ausbau des Hinterrads

.

2.
\3.

Heben Sie das Rad vom Boden ab, indem Sie einen Block unter den Motor schieben. Schrauben Sie
die Hinterradbremsen-Einstellmutter (1) ab und trennen Sie das Bremsgestinge (2) vom Bremshebel
(3). Entfernen Sie die Bremsankerstrebe (4) von der Stiitzplatte (5). Losen Sie die Gegenmuttern
und die Einstellschrauben der Antriebskette.

Entfernen Sie den Splint vonder Hinterradachse.

Entfernen Sie die Achsmutter und ziehen Sie die Hinterradachse (6) heraus. Ziehen Sie das Rad

heraus.
Um es wieder einzubauen, gehen Sie in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbauen vor.

WARNUNG: Ersetzen Sie immer den gebrauchten Splint durch einen neuen. Drehmoment fur die Achs-

mutter: 60—80 N.m' (6,0—8,0 kg-m).
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Battery Care

Inspecting and maintaining the electrolyte level should be performed
at the mileage intervals indicated in the Maintenance Schedule (page
87) and Pre-riding Inspection (page 66). The electrolyte level must
be maintained between the upper (1) and lower (2) level marks. If
low, add distilled water to raise the levels. Use a syringe or plastic

funnel. The battery is accessible by removing the side cover.
CAUTION: When installing the battery, route the battery breather

tube as shown in the figure and be careful not to bend or twist the
tube.

[ 4780477

Mantenimiento de la bateria

La inspeccién del nivel de electrolito de la bateria y, su reposcién
deberan electuarse tan frecuentemente como se indica en el Programa
de Mantenimiento (pag. 89), y en la seccion “Inspeccion antes de
la puesla en marcha” (pag. 66). El nivel del electrolito debera estar
entre la marca superior (1) y la inferior (2) del nivel. Si el nivel
esta mas bajo que lo indicado, agregue agua destilada. Utilice una
jeringa o embudo plastico. La bateria es accesible desmontando la

cubierta lateral.
PRECAUCION: Alinstalar la bateria, coloque la tuberia de respiradero

de la bateria como se indica en la ilustracion y tenga cuidado de no
doblar ni torcer la tuberia.

-
CAUTION

PIPING AS SHOWN BELOW

INSERT THE
SATTERY

TuBE
secureLy (8

®

BATTERY
Ty8E

cLIP
-

(3) PRECALCION (4) Conectar las tuberids como se muestra a continuaciéon
(5) Insertar bien la tuberia de la bateria (6) Abrazadera (7) Tubo de la bateria (8) Pinza
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Entretien de la batterie

Vérification du niveau d'electrolytet et son remplissage éventuel doivent effectuer a la fréquence indi-
quée dans le Programme d’entretien (page 91) et dans la section ““Inspection avant conduite’ {page 67).
Le niveau d'électrolyte doit étre maintenu entre le repére du niveau maxi (1} et celui-ci du niveau mini
(2). Si le niveau soit plus bas que celui préconisé, ajouter de I'eau distillée jusqu’au niveau correct. Utiliser
une serinque ou un entonnoir en plastique. La batteries est accessible en déverrouillant et en relevant le

couvercle latéral.
AVIS: Lorsqu‘on installe la batterie, poser le tuyau du reniflard de la batterie comme I'ndique la figure,

et prendre soin de ne pas courber ni tordre le tuyau,

(3) ATTENTION {6} Pince de serrage
{4) Positionner les tubes comme ci-dessous {7) Tube de batterie
{5) Introduire solidement le tube de batterie (8) Pince de serrage

Pflege der Batterie
Uberpriifen des Elektrolytstandes und gegebenenfalls Nachfiillen von Elekstrolyt sollte hiufig durch-

gehiihrt werden, wie dies im Wartungsplan (Seite 93) und dem Abschnitt “JBERPRUFUNG VOR DEM
FAHREN” (Seite 67) ersichtlich ist. Der Elektrolytstand sollte zwischen den oberen (1) und unteren
‘(2) Pegelmarkierungen gehalten werden. Falls er zu niedrig ist, fiillen Sie destilliertes Wasser nach, um
den Pegel zu erhdhen. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen Plastiktrichter. Durch Entfernen des
Seitendeckels ist die Batteries zuganglich.

VORSICHT. Verlegen Sie beim Einbauen der Batterie die Batterie-Entlifterrohre gemafB Abbildung und

achten Sie darauf, die Rohre nicht zu verbiegen oder zu verdrehen.

(3) VORSICHT (6) Klemme
(4) Anshliisse sieche Abbildung (7) Batterieleitung

‘(5) Einbauen der Batterieleitung (8) Klammer
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Fuse Replacement

The fuse holder (1) is on the right side of the battery case. The
specified fuse is 10 A.

When frequent fuse failure occurs, it usually indicates a short circuit
or an overload in the electrical system. See your authorized Honda
dialer for repair. A spare fuse (2) is on the inside of the battery cover.
WARNING: Never use a fuse with a different rating from that speci-
fied. Serious damage to the electrical system or a fire may result, caus-
ing a dangerous loss of lights or engine power at night or in traffic.
CAUTION: Turn the ignition sitch OFF before checking or replacing ]
the fuse to prevent accidental short-circuiting, B N
To replace the fuse, unscrew the fuse holder and remove the old fuse. LU
Insert a new fuse and reassemble the fuse holder.

Reemplazo de fusibles

El portafusible (1) esta situado en el lado derecho de la caja de la bateria. El fusible especificado tiene 10A.
Cuado se producen frecuentes fallos del fusible, generalmente indicara que hay un corto circuito o
sobrecarga en el sistema eléctrico. Consultar con el concesionario autorizado Honda. Hay un fusible de
repuesto en el interior de la cubierta de la bateria.

ADVERTENCIA: Nunca usar un fusible de valor nominal diferente al especificado. Pueden producirse
serios dafios en el sistema eléctrico o incendios que causaran la pérdida de las luces o de potencia del
motor durante la noche o al circular.

PRECAUCION: Desconectar (OFF) el interruptor de encendido antes de verificar o reemplazar el fusible
para evitar cortocircuitos accidentales.

Para reemplazar el fusible, desenroscar el portafusible y sacar el fusible viejo. Insertar un fusible nuevo y
volver a montar el portafusible.

144



Rempiacement du fusible

Le porte-fusible {1} se trouve sur le cdté droit de la cuve de la batterie. Le fusible spécifié est de 10A.
Un claquage fréquent du fusible est généralement le signe d’un court-circuit ou d'une surcharge du circuit
électrique.

Confier la réparation au concessionnaire Honda. Un fusible de rechange (2) se trouve a l'intérieur du
convercle de la batterie.

ATTENTION: Ne jamais utiliser un fusible dont I'ampérage est différent de celui spécifié. Ceci risquerait,
en effet, d'occasionner de sérieux dommages au circuit électrique ou un incendie, ce qui s"accompagnerait
de V'extinction des feux ou d’une perte de puissance du moteur avec les dangers que cela entraine la nuit
ou dans la circulation.

PRECAUTION: Avant de contrbler ou de remplacer le fusible, placer le contact d’allumage sur “OFF”,
ceci afin d’éviter tout court-circuit accidentel.

Pour remplacer le fusible dévisser le porte-fusible et déposer I'ancien fusible. Introduire un fusible neuf

et remonter le porte-fusible.
Austauschen der Sicherung

Der Sicherungshalter (1) befindet sich auf der rechten Seite des Batteriegehduses. Die erforderliche
Absicherung betragt 10 A.

‘ Haufiges Sicherungsversagen zeigt einen Kurzschlufy oder eine iiberlast im elektrischen System an. Lassen
Sie Ihr Motorrad von einer autorisierten Honda-Vertretung reparieren. An der Innenseite des Batterie-
deckels befindet sich eine Ersatzsicherung (2).

Warnung: Auf keinen Fall eine Sicherung mit einem anderen als dem angegebenen Sicherungswert
verwenden. Das elektrische System kann dadurch schweren Schaden nehmen und es kann sogar ein
Feuer enstehen. Ein gefahrlicher Licht- oder Motorleistungsverlust bei Nacht oder im Verkehr kénnen
| die Folge sein.

Vorsicht: Zur Verhinderung von zufilligem KurzschlieBen den Zundungsschalter vor Uberprifen oder
Austauschen der Sicherung auf OFF stellen.

. Zum Austansch der Sicherung den Sicherungshalter aufschrauben und die alts Sicherung entnehmen.
Eine neue Sicherung einsetzen und den Sicherungshalter wieder anbringen. 145




Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time. ) e
Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in -
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

/ \ 5

Ajuste del interruptor de la luz de freno

De vez en cuando, revise el funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado
dercho, altras del motor. El ajuste se efectila girando la tuerca de ajuste (2). Gire la tuerca en la direccion
(A), si el interruptor funciona con retardo. Girela en la direccién (B) si el interruptor funciona adelantado.
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Réglage du commutateur du feu stop
Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1} qui se trouve sur le c

derriére le moteur de temps en temps.
Le réglage s'effectue en tournant |'écrou de réglage (2). Tourner I‘écrou dans la direction de (A) si le feu

6té droit

stop s'allume trop tard.

Einstellung des Bremslichtschalters

Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite
hinter dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Reguliermutter (2) durchgefiihrt werden.
Falls des Bremslicht zu spit aufleuchtet, drehen Sie die Requliermutter in Richtung (A).
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Side Stand @ GooD ® REPLACE
Check the rubber pad for deterioration and wear. Replace if wear

extends to the wear line (See (1) in the picture). Check the side stand
assembly for freedom of movement. If parts muct be replaced, please
contact an authorized HONDA dealer.

(D) WEAR LINE
(@ Replace if wear extends to
any point of the wear line.

Soporte Lateral

Comprobar la pieza de goma por si estuviese deteriorada y desgastada. Cambiarla si el desgaste superase la
linea de desgaste. (Ver el punto (1) de la figura.) Comprobar el conjunto del soporte lateral para asegurarse
de que se mueva libremente. Si hubiese que cambiar ponerse en contacto por favor con el concesionario
autorizado de HONDA.

(1) Linead de desgaste

(2) BIEN

(3) CAMBIAR

(4) Cambiarlas si ¢l desgaste superase la linea de desgaste.
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Bequille Laterale

S'assurer que le tampon en caoutchouc n'est pas détérioré ou usé. Le remplacer si son usure atteint
le trait de la ligne d’usure. (Voir (1) sur la figure.) Vérifier si I’ensemble de la béquille latérale est libre de
tout mouvement. Si des pidces doivent étre remplacées, priére de s'adresser au concessionnaire Honda.

(1) Ligne d'usure

(2} BON

{(3) REMPLACER

(4) Remplacer si I'usure dépasse un point de la ligne d'usure.

Seiterstdnder

Den Gummiklotz auf Uberalterung und VerschleiR iiberpriifen. Den Gummiklotz auswechseln, wenn er
‘bis zur VerschleiBlinie (siehe (1) in der Abbildung) abgenutzt ist. Uberpriifen Sie den Seitenstinder auf
Freigingigkeit. Falls einige Teile ersetzt werden miissen, setzen Sie sich bitte mit einem autorisierten
| HONDA-Hindler in Verbindung.

(1) Verschleillinie

(2) GUT

‘(3) AUSWECHSELN

(4) Den Gummiklotz auswechseln, falls er an irgendeiner Stelle bis zur Verschleifllinie abgenutzt ist.
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Took Kit

Listed below are the items included in the tool kit (1).

+ 10 x 12mm Open end wrench - Spark plug wrench
+ 14 x 17mm Open end wrench - Pin spanner
- Pliers + Tool bag

- No. 2 Screwdriver

- No. 2 Phillips screwdriver
+ No. 3 Phillips screwdriver
+ Screwdriver handle

- Handle bar ‘
+ 24mm Box end wrench Z 2

Equipo de herramientas
El equipo (1) contiene las berramintas indicadas a continuacion:

- Llave de bocasde 10 x 12 mm - Llave de bujitas
- Llave de bocas de 14 x 17 mm - Llave para tuercas de entallas
- Alicates - Saco de herramientas

- Destornillador NO 2

- Destornillador Phillips N© 3
- Mango de destornillador

- Manija

- Llave de cubo de 24 mm
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Trousse a outiles
Les articles énumerés ci-dessous sont ceux compris dans la trousse a outils (1).

- Clé & écrou de 10 x 12mm - Clé a bougie
< Clé 3 écrou de 14 x 17mm « Clé a goupille
- Pinces - Trouse de rangement

+ Tournevis NO 2

« Tournevis Phillips NO© 2
- Tournevis Phillips NO 3
» Manche de tournevis

« Manche

+ Clé 4 fourche de 24mm

Werkzeugsatz

Die folgenden Werkzeuge gehoren zum Werkzeugsatz (1).
-+ 10 x 12-mm-Maulschliissel « Ziindkerzenschliissel
+ 14 x 17-mm-Maulschliissel - Hakenschliissel
- Zange - Werkzeugtasche

+ Nr. 2 Schraubenzierher

- Nr. 2 Kreuzschlitzschraubenzieher
+ Nr. 3 Kreuzschlitzschraubenzieher
- Schraubenziehergriff

- Griffstange

- 24-mm-Ringschlssel
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Clutch Lock Mechanism (XL200 SUPER FARMER)

Lock the clutch lock lever with the clutch lever pulled all the way.

To unlock, pull and release the clutch lever so that the clutch can be engaged.

CAUTION: Proper free play should be maintained. To prevent an abrupt start, apply the brakes when
starting.

Brake Lock Mechanism (XL200 SUPER FARMER)

Lock the brake lock lever with the brake lever pulled all the way.

To unlock, pull and release the brake lever so that the brake can be disengaged.

CAUTION: Proper free play should be maintained. To prevent an abrupt start, apply the brakes when
starting.

Mecanismo de trabado del embrague (XL200 SUPER FARMER)

Trabar la palanca de trabado del embrague con la palanca del embrague completamente apretada.

Para soltar, tirar y liberar la palanca del embrague de forma que éste quede embragado.

PRECAUCION: Mantener el juego libre appropiado. Aplicar los frenos al arrancar para evitar un arranque
brusco.

Mecanismo de trabado del freno (XL200 SUPER FARMER)

Trabar la palanca de trabado del freno con la palanca del freno completamente apretada.

Para soltar, tirar y liberar la palanca del freno de forma que éste quede des embragado.

PRECAUCION: Mantener el juego libre apropiado. Aplicar los frenos al arrancar para evitar un arranque
brusco.
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Verrouillage d’'embrayage (XL200 SUPER FARMER)

Relever complétement la manette d’embrayage et la verrouiller. Pour déverrouiller, tirer sur la manette
et la dégager de maniére a ce qu'il soit possible d’embrayer.

PRECAUTION: Veiller a ce que la garde soit convenable. Freiner au démarrge afin d’éviter les brutaux.
Dispositif anti-eurayage de frein {XL200 SUPER FARMER)

Relever complétement le levier anti-eurayage de frein et la verrouilier. Pour déverrouiller, tirer sur fe fevier
et le dégagrer de maniére a ce qu'il soit possible de liberer le frein.

PRECAUTION: Veiller 3 ce que la garde soit convenable. Freinar au démarrge afin d’éviter les brutaux.

Kupplungsverriegelungsmechanismus (XL200 SUPER FARMER)
Den Kupplungshebel ganz anziehen und den Kupplungsverriegelungshebel einrasten. Zum Ausrasten
‘ ziehen und den Kupplungshebel loslassen, so daR die Kupplung eingeriickt werden kann.
VORSICHT: Richtiges freies Spiel ist einzuhalten. Um einen ruckartigen Start zu vermeiden, beim
Starten die Bremsen ziehen.
Bremsverriegelungsmechanismus (XL200 SUPER FARMER)
‘ Den Bremshebel ganz anziehen und den Bremsverriegelungshebel einrasten. Zum Ausrasten ziehen und
den Bremshebel loslassen, so daR die Bremse eingeriickt werden kann.
VORSICHT: Richtiges freies Spiel ist einzuhalten. Um einen ruckartigen Start zu vermeiden, beim

‘ Starten die Bremsen ziehen.
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Drive chain lubrication: (XL200 SUPER F ARMER)

The drive chain on this motorcycle is equipped with small O-rings
between the link plates. The O-rings can be damaged by steam
cleaner, high pressure washers, and certain solvents.

Clean the chain with kerosene. Wipe dry and lubricate only with SAE
80 or 90 gear oil. Commercial chain lubricants may contain solvents
which could damage the rubber O-rings.

Drive chain cleaning:

When the drive chain becomes extremely dirty, it should be removed

and cleaned prior to lubrication.

1. Clean the drive chain with kerosene. Inspect the drive chain for
possible wear or damage. Replace any chain that has damaged
rollers, loose fitting links, or otherwise appears unserviceable.

Lubricacién de la cadena de transmisién: (XL200 SUPER FARMER)

La cadena de transmision utilizada para esta moto esti equipada con pequeiias juntas anulares entre sus
placase de eslabon. Las juntas anulares pueden dafiarse por limpiador de vapor, lavador de alta presion y
tambien por ciertas soluciones. Limpie la cadena con kerosina. Enjugue completamente y lubrique solo
con aceite para engranajes SAE 80 0 90. Los lubricantes de cadena de calidad comerical pueden contener
ciertas soluciones que son nocivas a las juntas anulares de caucho.

Limpieza de la cadena de transmisién:

Cuando Ia cadena de transmisién se pone muy sucia, debe desmontarse y limpiarse antes de lubricarla.

1. Limpie la cadena con kerosina. Inspeccione la cadena de transmision para detectar desgastes o dafios
posibles. Reemplace cualquier cadena que tenga rodillos dafiados, eslabones de montaje aflojado, u
otros defectos que no pudieran presentar un perfecto funcionamiento de la moto.
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Graissage: {XL200 SUPER FARMER)

La chaine de transmission sur cette moto est munie des petits joints toriques entre ses flasques de
coulisse. Les joints toriques peuvent étre endommagés par les nettoyeuses a vapeur, laveuses a haute
pression et par certaines solutions. Nettoyer la chaine au moyen du kéroséne. Essuyer a fond et lubrifier
avec de l'huile pour engrenages SAE 80 ou 90 seulement. Les lubrifiants de chaine de qualité
commerciale peuvent contenir certaines solutions qui peuvent étre nocives aux joints toriques en

caoutchouc.

Nettoyage:

Lorsque la chaine de transmission est extrement sale, elle doit étre déposée et nettoyée avant que d'étre

lubrifide.

1. Nettoyer, la chaine au moyen du kérosene. Détecter V'usure ou la détrioration éventuelles de la
chine. Remplacer toute chaine dont les galets sont endommagés, les maillons kaches ou qui apparait
irréparable d'une maniére quelconque.

Schmierung der Antriebskette: (XL200 SUPER FARMER)

Die Antriebskette dieses Motorrads ist zwischen den Kettenlaschen mit kleine O-Ringen ausgestattet.
Diese O-Ringe kdnnen durch Dampfreiniger, Hochdruckwashanlagen und bestimmte Lesungsmittel
'beschadigt werden. Reinigen Sie die Kette mit Petroleum. Trocken wischen und nur mit Getriebedl
'SAE 80 oder 90 Slen. Im Handel erhaltliche Kettenschmiermittel kénnen 18sungsmittel enthalten, die
eine Beschadigung der O-Ringe aus Gummi verursachen.

Reinigung der Antriebskette:
Falls die Antriebskette sehr schmutzig wird, sollte sie vor Schmierung entfernt und reinigt werden.
1. Reinigen Sie die Kette mit Petroleum. Die Antriebskette auf eventuelle Beschadigung oder
| VerschleiR iiberpriifen. Jede Kette, die beschadigte Rollen oder lose gewordene Glieder aufweist
oder sonst undienlich scheint, durch eine neue ersetzen.
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WARNING: Never use gasoline or low flash point solvents for cleaning the drive chain. A fire or
explosion could result.
2. Inspect the sprocket teeth for possible wear or damage.
Replace if necessary.
3. Lubricate the drive chain.

ADVERTENCIA: Nunca use la gasolina o solucién de detergente con bajo punto de flamacién para
limpiar la cadena de transmision. Un incendio o explosiéon puede producirse.

2. Inspeccione los dientes de la rueda dentada para detectar desgastes o dafios posibles. Reemplacelos,
si necesario.

3. Lubrique la cadena de transmision.

156



ATTENTION: Ne jamais utiliser d’essence ou de solvant 4 basse température d‘inflammabilité pour le
nettoyage de la chaine de transmission. En effet, cela pourrait occasionner un feu ou une explosion.

2. Détecter I'usure ou la détérioration éventuelle des dents de pignon. Remplacer si besoin est.

3. Lubrifier la chine de transmission.

WARNUNG: Benzin oder Losungsmittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen der Antriebskette
auf keinen Fall verwenden. Feuer oder Sprengung konnte sich ergeben.
2. Die Zahne der Kettenrider auf eventuelle Beschidigung oder VerschlexB Uberpriifen. Erforder-
lichenfalls durch ein neues Kettenrad ersetzen.
‘ 3. Die Antriebskette schmieren.
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Serial Numbers
The frame and engine serial numbers are required when registering your

motorcycle.
They may also by required by your dealer when ordering replacement

parts. Record the numbers here for your reference.
The frame number (1) is stamped on the right side of the steering head.
The engine number (2) is stamped on the left side of the crankcase.

FRAME NO.

ENGINE NO.

Numeros de serie

Los nimeros de serie del motor y del bastidor son indispensables para
registrar su motociclets. También es posible que sean requeridos por su con-
cesionario cuando éste pida piezas de repuesto. Anote los nimeros a con-
tinuacién para utilizarlos como referencia.

El nimero del bastidor (1) est4 estampado en el lado derecho del cabezal de
direccién.

El nfimero del motor (2) esta estampado en el lado izquierdo del carter.

No DEL BASTIDOR

No DEL MOTOR
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Numéros de série

Les numéros de série du chassis et du moteur sont nécessaires pour I'immatriculation de la machine. lls
peuvent également servir au concessionnaire pour la commande de pi¢ces de rechange. Les noter ici
pour pouvoir les retrouver facilement.

Le numéro de chassis (1) est estampillé sur le c6té droit du tube de direction.

Le numéro du moteur (2) se trouve estampillé sur le cote gauche du carter moteur.

CHASSIS N°

MOTEURN®

Seriennummern

Rahmen-und Motornummer sind zum Anmelden des Kraftrads erforderlich. Diese Seriennummern
kénnen von Ihrem Hindler auch beim Bestellen von Ersatzteilen verlangt werden. Tragen Sie die Num-
mern hier ein, um sie stets parat zu haben. Die Rahmennummer (1) ist auf der rechten Seite des

Steuerkopfes, die Motornummer (2) links auf dem Kurbelgehduse eingestanzt.

PAHMENNR.

MOTORNR.
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Color Label

The color label (1) is attached to the left side of the subtube. It is
helpful when ordering replacement parts. Record the model and color
here for your reference.

MODEL

COLOR

Rétulo de color
La etiqueta de color (1) esté adherida al lado izquierdo del subtubo. Es de gran utilidad en el momento
de pedir piezas de repuesto. Anotar a continuachion el modelo y el color para referencia.

MODELO

COLOR
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Etiquette de coloris
L'étiquette de coloris (1) se trouve sur cdté gauche de tube auxiliaire. Elle est utile pour la commande de

piéces de rechange. Noter le modéle et le coloris ici afin de pouvoir les retrouver facilement.

MODEL

COLORIS

Farbetikette
Das Farbetikett (1) ist auf der linken Seite des Rahmenrohr angebracht. Es ist bei der Bestellung von

Ersatzteilen von Nutzen. Tragen Sie Modell und Farbe hier zur Referenz ein.

\ MODELL

FARBE
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NOISE CONTROL SYSTEM (XL185S AUSTRALIA ONLY)
TAMPERING WITH NOISE CONTROL SYSTEM PROHIBITED

Owners are warned that the law may prohibit:

(a) The removal or rendering inoperative by any person other than for purposes of maintenance, repair or
replacement, of any device or element of design incorporated into any new vehicle for the purpose of
noise control prior to its sale or delivery to the ultimate purchaser or while it is in use: and

(b)the use of the vehicle after such device or element of design has been removed or rendered inoperative
by any person.
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163



MEMO
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XL18S5S
XL200 SUPER FARMAER

SPECIFICATIONS ESPECIFICATIONS SPECIFICATIONS TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONS DIMENSIONES DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Overall length Longitud total 2,080 mm (81.9 in.) Longueur hors-tout Gesamtlinge
Qverall width Anchura total 850 mm (33.5in.) Largeur hors-tout Gesamtbreite
Overall height Altura total 1,130 mm (44.5 in. 195 mm] Hauteur hors-tout Gesamthdhe
Wheel base Base de ruedas 1,310 mm (51.6 in) Empattement Radstand
WEIGHT PESOS POIDS GEWICHT
Dry weight Peso seco 105.5 kg (232.1 lbs) [ 112.5 kg (248.0 Ibs)] Poids 3 vide Leergewicht
CAPACITIES CAPACIDADES CAPACITES LADE- UND FASSUNGSVERMOGEN

Passenger capacity

Nimerode asientos

Operato: and one passenger

Uno pera matociclista y oteo para un
accompinante

Conducteur et un compagnon

Nombre de places

exhaust
CHASSIS AND SUSPENSION
Caster
Trail

Tire size, front
Tire size, rear

Descarga

0.05 mm (0.002 in.)

CHASSIS Y SUSPENSION
Inclinacién del pucnte delantero
Trazo
Tamaio de la [lanta, delantera
Tamaiio de la lanta, trasera

27°507

122 mim (4.80 in)
2.75-21 (4PR)
4.10-18(4 PR}

-
POWER TRANSMISSION
Primary reduction
Gear ratio, 1st
2nd
3rd
4th
Sth
Final reduction

TRANSMISION DE FUERZA

Reduceidn primaria
Ralacién de engranajes, 13

2

3a

43

54
Reduccion tinal

3.33

2,769
1.722
1.272
1.000
0.777
3.500, <3.571>, [3.846]

Echappement

Fahrer und ein Beifahrer Ladevermogen
Engine oil Aceite de motor 1.1 liter (0 97 qr) Huile moteur Motorsl
Fuel tank Depésito de combustible 7.0 liter (1.5 Imp. gal.) Réservoir d'essence Benzintank
Fuel reserve Depdsito de combustible de reserva 1.5 liter (0.33 tmp. gal.) Réservoir auxiliaire d'essence Benzinreserve
ENGINE MOTOR MOTEUR MOTOR
Bore and stroke Alesaje y carrera 63 x 57.8 mm (2.480 x 2,276 in.) Alésage et course Bohrung und Hub
[65.5 x 57.8 mm (2.579 x 2.276 in.)]
Compression ratio Relacién de compresién 9.2:1 _ Rapport volum trique Verdichtungsverhiltnis
Displacement Cilindrada 180 cm® (10.98.cu-in) [194 cm® (11.8 cu-in)] Cylindrée Hubraum
Spark plug gap Claro de la bujie de encendido 0.6-0.7 mm (0.024-0.028 in.) Ecart électrodes de bougie Elektrod der Ziindk
Valve tappet clearance intake Luz de vilvulas Admision 0.05 mm (0.002 in.} Jeu de soupapes Admission Ventilsto8elspiel EinlaBventil

AuslaBventil

CHASSIS ET SUSPENSION
Chasse
Trainée
Dimensions des pneus Avant
Arriére

TRANSMISSION
Réduction primaire
Rapport des vitesses 1ére

A2me
3éme
4éme
Séme

Réduction finale

RAHMEN UND AUFHANGUNG
Nachlauf des Vorderrades
Nachlaufbetrag
ReifengroBe, Vorderrad
ReifengrdBe, Hinterrad

KRAFTUBERTRAGUNG
Primare Untersetzung
Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang

2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Gesamtuntersetzung

ELECTRICAL SISTEMA ELECTRICO SYSTEME ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Battery Beteria 6V -4AH Battecie Batterie
Generator A.C. generator
Generador Gencrador de c.a.
Alternateur 3 courant alternatif Alternateur
Wechselstrom-Generator Lichtmaschine

< > SA,D
[ ] XL200SUPFR FARMER
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