





































































































































































































































































































L0 QUE INDICACION DEL ODOMETRO
FRECUENCIA | ACONTEZCA INOTA (4]
PRIMERO A
Y
P e T
ITEM N b.%@“ S/
CADA ~ 3 ~
1L, CADA »
CADENA DE TRANSMISION NOTA (3) Lood i) Pigina 127
CURSOR DE CADENA IMPULSORA T 11 ] 1 ] 1 ] 1 |Pignatd
BATERIA MES T T | 1 | 1 ] 1 | 1 | 1 | Paginaler
MES 1 . i
LIQUIDO DE FRENO G NEsL Pl b bR or | 1| pagna1se
ZAPATA DE FRENO T T T [T 1 1 | 1 | Péginaids. 149
SISTEMA DE FRENAJE T T
T INTERRUPTOR DE LA LUZ PN P I S R
DEL FRENO
| ENFOQUE DEL FARO T 1 [ 1 | 1 [ 1 [ 1 | Pagmal®s
EMBRAGUE T T T 1 1T 1 | 1 [ 1 | Pignalsl
SOPORTE LATERAL T 1 [ 1 |1
+ | SUSPENSION T
“TUERCAS, PERNOS Y DIS-
POSITIVOS DE FIJACION NOTA (3) Pl rprngt
++ | RUEDAS/RAYOS NOTA (3) T T O T T
++ | COJINETE DEL CABEZAL : . :
DE DIRECCION

* DEBERA SER SERVIDO POR UN CONCESIONARIO HONDA AUTORIZADO A MENOS QUE EL PROPIETARIO DISPONGA DE LAS HER-
RAMIENTAS Y DATOS DE SERVICIO APROPIADOS Y ADEMAS ESTE MECANICAMENTE CUALIFICADO. REFIERASE AL MANUAL
OFICIAL HONDA PARA EL TALLE

** PARA MAYOR SEGURIDAD, RECOMENDAMOS QUE ESTOS ITEMS SEAN SERVIDOS SOLAMENTE POR UN CONCESIONARIO HONDA
AUTORIZADO.

NOTES: (1) Sirva mas frecuenl d d en areas muy polvorientas.
(2) Sirva mas fre I cuando duzea bajo la lluvia 0 a plena velocidad.
(3) Efectuar el servicio con mas frecuencia cnando se marche por caminos en mal estado.
(4) Cuando las indicaciones del odometro sean superiores, repita el mantenimiento a los intervalos de frecuencia men-
cionados aqui.




WARTUNGSPLAN
Die Uberpriifung vor der Fahrt (Seite 69) gemiB Wartungsplanintervall vornehmen.
I : INSPIZIEREN UND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS

ERFORDERLICH.
C: REINIGEN R: AUSWECHSELN A: EINSTELLEN L: SCHMIEREN
j IE NACHDEM, o, ] ZURUCKGELEGTE WEGSTRECKE
HAUFIGKEIT WAS ZUERST [HINWEIS (4) |
EINTRIFFT o G s%\ Collals
GEGENSTAND ¥ S B rE IO B9
ALLE KA A A A A
* | KRAFTSTOFFLEITUNGEN I 111
* | KRAFTSTOFFSIEB cjclclc]c]c
* | Gas L[ {111
* | VERGASER-CHOKE I 1111
LUFTFILTER HINWEIS (1) clc[c[c]|c/|setel11
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG HINWEIS (2) clclc|c]|cC|seiels6s
ZUNDKERZEN 1 R I R | I | Seite107
* | VENTILSPIEL 1 | 1T 1 [T |1 |1 |Seite113
AR | n [N TR SO0 km | seite 10
MOTOROLFILTER R R|{RJ|R /| R | Seitelos
* | ANLASSER DEKOMPRESSIONSHEBEL I 1|1 {1 ]1]1
* | VERGASERLEERLAUFDREHZAHL 1 1 I 1 1 1 | Seite 123
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i JE NACHDEM =) \ ZURUCKGELEGTE WEGSTRECKE
HAUFIGKEIT WAS ZUERST [HINWEIS (4)]

EINTRIFFT 58S
3 S
GEGENSTAND oS
ALLE SIEHE
ANTRIEBSKETTE HINWEIS (3) i) Seite 127
ANTRIEBSKETTENSCHLUPF I Seite 129
BATTERIE MONAT I I 1 Seite 167
‘r . MONAT I . :
BREMSFLUSSIGKEIT 2 JAHRE R I R Seite 139
BREMSBELAGE Seite 145, 149
BREMSSYSTEM

* | BREMSLICHTSCHALTER

* | SCHEINWERFEREINSTELLUNG
KUPPLUNG

SEITENSTANDER

* | AUFHANGUNG

I

“| MUTTERN, SCHRAUBEN

UND BEFESTIGUNGSTEILE HINWEIS (3) | I
I

**| RADER/SPEICHEN HINWEIS (3)
** | STEUERKOPFLAGER 1 1

* SOLLTE VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-HANDLER GEWARTET WERDEN, SOFERN DER FAHRER NIGHT UBER
GEEIGNETE WERKZEUGE UND WARTUNGSDATEN SOWIE TECHNISCHES "KNOW-HOW" VERFUGT. SIEHE OFFIZIELLES

|t | ot [

Seite 125
Seite 151

bt e |t | e | | e [ Pt |
] | e | | | [
bt |t | | | |t | [ = |

JEY {PUDY (P [Py U PN N (O (Y U O P -

HONDA-WERKSTATTHANDBUCH. )
** AUS SICHERHEITSGRUNDEN RATEN WIR, DIESE TEILE NUR VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-HANDLER WARTEN ZU
LASSEN.
ZUR BEACHTUNG: 1. Bei fahrten in staubigen Gebieten hiufiger warten.
2. Nach Fahrten im Regen bzw. langen Vollgasfahrten haufiger warten.
3. Wenn im Geldnde gefahren wird, haufiger warten.
4. Bei hoheren Kilometeranzeigen im hier festgelegten Héiufigkeitsintervall wiederholen. 99



MAINTENANCE

Engine Oil

Oil level check:

Check oil level at the start of each day the motorcycle is to
be operated.

Oil level must be checked with the motorcycle standing upright on
level ground and the oil filler cap touching the surface of the filler
opening but not screwed in.

Oil level must be maintained between the upper (2) and lower (3)
level marks on the oil filler cap dipstick (1). Add recommended oil
(page 66) up to the upper level mark (2), if necessary. The oil should
be changed and the oil filter cleaned at the maintenance intervals.

ENTRETIEN

Huile moteur

Vérification du niveau d'huile:

Vérifier le niveau d’huile avant de commencer la conduite de la moto. La vérification du niveau d’huile
doit s'effectuer en plagant la moto verticalement sur un sol horizantal et le bouchon de I'orifice de
remplissage touchant la surface de l'orifice de remplissage mais ne pas vissé. Le niveau d’huile
doit étre maintenu entre les repéres de niveau “maxi’ (2) et “mini” (3) placés sur la jauge d’huile (1) du
bouchon du trou de remplissage. Ajouter de I'huile recommandée (page 66) jusqu’au repére “maxi” (2},
si nécessaire. L huile doit étre remplacée et le filtre a huile, nettoyé aux intervalles.
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MANTENIMIENTO

Aceite para motor

Verificacion del nivel de aceite:

Revise el nivel de aceite antes de comenzar la marcha diaria de la motocicleta. La verificacion del nivel
de aceite debera efectuarse colocando la moto en posicion vertical sobre terreno plano y la tapa del
llenador de aceite tocando la superficie del orificio del llenador, pero sin atornillar. El nivel de aceite
debe mantenerse entre las mareas del nivel superior (2) y del inferior (3) colocadas en la verilla de
medicion de la tapa del filtro de aceite (1).

Agregue el aceite recomendado (en la pdg. 67) hasta el nivel de la marca superior (2), si es necesario.
El aceite deberd reemplazarse y el filtro de aceite limpiarse en los intervalos de mantenimiento.

WARTUNG

Motorol .

Uberpriifen des Olstandes:

Uberpriffen Sie den Olstand an jedem Tag, an dem Sie mit Ihrem Motorrad fahren. Beim Uberpriifen
des Olstandes muB das Motorrad aufrecht auf ebenem Boden stehen und der Oleinfiillverschluf die
Oberfliche der Einfiilléffnung beriihren, darf jedoch nicht eingeschraubt sein. Halten Sie den Olstand
stets zwischen den oberen (2) und unteren (3) Pegelmarkierungen am OlmeBstab (1). Fiillen Sie gege-
benenfalls empfohlenes Ol (Seite 67) bis zur oberen Pegelmarkierung (2) nach. Fithren Sie den Olwechsel
und das Reinigen des Olfilters bei den auf Wartungsintervallen durch.
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Oil change:

Drain the oil while the engine is still warm.

1. Remove the oil filler cap.

2. Place an empty oil drain pan under the engine and remove the oil
drain plug (1).

3. Operate the kick starter several times to aid in complete draining
of the remaining oil.

4. After the oil has completely drained, make sure that the sealing
washer is in good condition and reinstall the drain plug.

Drain Plug Torque: 20-30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 1421 ft-Ib)

5. Fill with approx. 1.65 liters (1.74 U.S. qt, 1.45 Imp. qt) of recom-
mended grade oil. Install the oil filler cap. Start the engine and run
for several minutes; then stop it and recheck the oil level. Add oil
if necessary.

CAUTION: Change the oil more frequently than recommended on

page 48 depending upon the severity of dust conditions.

Changement de |'huile:

Vidanger |’huile alors que le moteur est encore chaud.

Enlever le bouchon d’huile.

Mettre un récipient sous le carter moteur et ensuite, retirer le bouchon de vidange (1).

Faire jouer le kick de démarrage plusieurs fois afin de chasser le reste d'huile.

Aprés la vidange compléte de I'hdile, S'assurer que la rondelle d’étanchéité est en bon état et remettre

le bouchon de vidange.

106 Couple de serrage du bouchon de vidange: 20 3 30 N-m (2,0 a 3,0 kg-m)

5. Remplir le carter d'huile de la qualité recommandée de 1,65 litres environ. Mettre le bouchon de
remplissage d’huile. Démarrer le moteur et le laisser tourner pendant plusieurs minutes; puis arréter
le moteur et vérifier a nouveau le niveau d’huile. Ahouter de I'huile, s'il est nécessaire.

ATTENTION: Changer d’huile plus souvent que le recommandé 3 la page 49, lorsque la machine utilisée

102 fréquenmment dans les zones plus poussiéreuses.
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Cambio de aceite:
Drene el aceite mientras que el motor esté todavia caliente.

1.
2. Cologue un recipiente vacio debajo del motor y, luego, quite el tapon de drenaje de aceite (1).

3.

4. Después de haberse drenado completamente el aceite, cercidrese de que la alandela obturadora esté

Quite la tape del llenador de aceite.
Haga jugar el arranque de pie varias veces para purgar completamente el resto de aceite.

en buen estado y vuelva a instalar el tapon de drenaje.
Torsion de aprieto del tapon de drenaje: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)

. Llene el carter con 1.65 litros, aproximadamente, del aceite de la calidad recomendada. Instale la

tapa del lenador. Arrangue el motor y haga marchar durante unos minutos; luego, parelo y revise el
nivel de aceite otra vez. Agregue aceite, si s necesario.

PRECAUCION: Camibie el aceite mas frecuentemente que to recomendado en la pagina, dependiendo
de las condiciones de polvo en la zona de conduccion.

Olwechsel:
Lassen Sie das &l ab, solange der Motor noch warm ist.

1.
2. Stellen Sie eine leere Olauffangschale unter den Motor und entfernen Sie die OlablaBschraube (1).
3.

4. Nachdem das Ol vollstindig abgelaufen ist, sicherstellen, daB sich die Dichtungsscheibe in einwand-

Entfernen Sie den Oleinfiillverschlu8.
Treten Sie den Kickstarter mehrmals durch, um das restliche 81 ganz herauszudringen.

freiem Zustand befindet, und dann die AblaBschraube wieder anbringen.

Anzugsmoment der Ablafschraube: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)

Fillen Sie ungefihr 1,65 Liter empfohlenes Qualitatss]l ein. Den Oleinfilllverschlu® wieder ein-
schrauben. Lassen Sie den Motor an, den Sie dann einige Minuten lang laufen lassen sollten; stellen Sie
ihn dann ab und iiberpriifen Sie den Olstand nochmals. Falls erforderlich, filllen Sie Ol nach.

WARNUNG: Fiihren Sie bei sehr staubigen Betriebsverhiltnissen den Olwechsel hidufiger durch als auf
Seite 49 emfohlen.
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Engine Oil Filter
NOTE: The oil filter should be changed after draining the engine oil.

1.
2.
3.

Remove the three bolts (2) securing the cover (1).

Remove the oil filter element (3).

Check that the O-ring (4) on the oil filter cover is in good condi-
tion,

Insert a new oil filter element. Check that all parts are installed
as shown. Install the oil filter cover.

Oil Filter Cover Bolt Torque:

8-12 N-m (0.8—1.2 kg-m, 59 ft-Ib)

Perform the Engine Oil Change procedure.

Filtre & huile du moteur
NOTE: Remplacer le filtre aprés avoir vidangé I'huile moteur.

1.
2.
3.

4.

Retirer le boulon du filtre a huile {2} et le couvercle (1).

Déposer I'élément filtrant (3} du couvercle.

S'assurer que les joints toriques {4) du boulon de fiitre & huile et
du couvercle sont en bon état.

Introduire un nouvel élément filtrant. S'assurer que toutes les
piéces sont installées comme le représente la figure.

Reposer le couvercle du filtre a huile.

Couple de serrage du boulon de fiitre a huile:

84 12N-m (0,8 31,2 kg-m)

Effectuer les étapes 6 a 9 de ‘‘Renouvellement de I'huile moteur’.
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Filtro de aceite del motor
NOTA: Elfiltro de aceite debe ser cambiado después de drenar el aceite del motor.

1.

2.
3.

Remover los tres pernos (2) que ajustan la tapa (1).

Remover el elemento filtrante (3).

Controlar que la junta torica (4) en la tapa del filtro de aceite esté en perfectas condiciones.

Insertar un nuevo elemento filtrante. Controlar que todas las partes estén instaladas segiin lo indicado.
Instalar la tapa del filtro de aceite.

Par de torsion de los pernos de la tapa del filtro de aceite:

8-12 N-m (0,8-1,2 kg-m)

Llevar a cabo el procedimiento de cambio de aceite.

Motordélfilter
HINWEIS: Nach dem Ablassen des Motordls soll der Ulfilter ausgewechselt werden.

1.

2,
3.

Die drei Schrauben (2) welche den Deckel (1) befestigen entfernen.

Das Olfilterelement (3) herausnehmen.

Uberpriifen, ob der O-Ring (4) und der Sifilterdeckel in gutem Zustand sind.

Ein neues Slfilterelement einsetzen. Sicherstellen, daB alle Teile wie gezeigt eingebaut sind.
Olfilterdeckelschraube-Anzugsmoment:

8—12 N'm (0,8—1,2 kg-m)

Das Motorslwechsel-Verfahren durchfithren.

105



Spark Plugs

NGK ND
Standard DPRSEA-9 X24EPR-U9
For cold climate (Below 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
For extended high speed driving DPRY9EA-9 X27EPR-U9

1. Remove the spark plug lead and take out the plug with the special wrench provided in the tool kit.

Bougies
NGK ND
Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9
Pour climat froid (au-dessous de 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour la conduite de grande vitesse excessive DPR9EA9 X27EPR-U9

1. Détacher les fils et retirer chaque bougie a I’aide de la clé spéciale de la trousse 3 outils.
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Bujias

NGK ND
Standard DPRSEA-9 X24EPR-U9
Para el clima frio (inferiores a 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Para la conduccion de gran velocidad extendida DPROEA 9 X27EPR.U9

1. Quite el conductor de la bujia y saque la bujia mediante la llave especial provista en la bolsa de

herramientas.

Ziindkerzen

NGK ND
Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9
‘ Fiir Falteklima (unter 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour la conduite de grande vitesse excessive DPR9EA-9 X27EPR-U9

| 1

| . Aiehen Sie die Ziindkabel ab und schrauben Sie jede Ziindkerze mit dem Spezialschliissel des Werk-

zeugsatzes heraus.
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2. Inspect the electrodes and center porcelain for deposits, erosion
or cabon fouling. If the erosion or deposit is heavy, replace the
plug. Clean a carbon or wet-fouled plug with a plug cleaner, other-
wise use a wire brush,

3. Measure with a feeler gauge and adjust to 0.8—-0.9 mm (0.031 -
0.035 in.) (1) by bending the side electrode (2). Do not over
tighten.

P 000003

2. Vérifier les électrodes et la partie en porcelaine, susceptibles d’étre couvertes de dépots, de calamine,
ou érodées. Remplacer la bougie lorsque celle-ci est trop érodée ou encrassée. Utiliser une brosse 3
bougie pour le nettoyage ou une brosse en fil de fer.

3. Réajuster |'écart des électrodes 8 0,8—0,9 mm (1). Mesurer a I'aide d'une jauge d'épaisseur et ajuster
en courbant |'électrode latérale (2) seulement. Ne pas trop serrer.
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. Inspeccione los electrodos y partes en porcelana del centro para ver si haya depositos, erosién o
suciedad de carbon. Reemplace la bujia si esté excesivamente corroida o manchada. Utilice una
escoba de bujia para limpiar la bujia o un cepillo de alambre: luego. limpie en una solucion y séquela.
. Reajuste la separacién de los electrodos a 0,8-0,9 mm (1). Midala con un calibre de espesor y
ajustela doblando el electrodo lateral (2) sélo. No apriete excesivamente.

. Uberpriifen Sie die Elektroden und den mittleren Teil aus Porzellan auf Ablagerungen, Ausgebrann-
ten Zustand oder RuBriickstinde. Falls Sie ausgebrannte Elektroden oder iibermiBige Ablagerungen
feststellen, wechseln Sie die Ziindkerze aus. Reinigen Sie verruBte oder verdlte Ziindkerzen mit
einem Ziindkerzenreiniger oder einer Drahtbiirste.

. Stellen Sie den Elektrodenabstand (1) auf 0,8—0,9 mm ein. Messen Sie den Abstand mit einer
Fiihlerlehre und stellen Sie ihn nur durch Biegen der Seitenelektrode (2) richtig ein. Ziehen Sie die
Ziindkerzen beim Einschrauben nicht zu fest an.
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Air Cleaner

The air cleaner should be serviced at regular intervals (page 92). When
riding in dusty areas, more frequent service may be necessary.

1. Remove the left side cover.

2. Remove the air cleaner cover screws (1) and the cover (2).

3. Remove the air cleaner holder (3) and remove the element (4)

from the holder.
4, Wash the element in non-flammable or high flash point solvent and

let it dry thoroughly.
WARNING: Never use gasoline or low flash point solvents for clean-
ing the air cleaner element. A fire or explosion could result.
5. Soak the element in gear oil (SAE 80—90) and squeeze out the

excess.
6. Install the removed parts in the reverse order of disassembly.

Filtre a air

Le filtre A air doit étre entretenu réguliérement (page 94).

S la machine est utilisée dans des endroits poussiéreux, un entretien

plus fréquent pourra étre nécessaire.

1. Déposer le cache gauche.

2. Déposer la vis du couvercle de filtre a air (1) et le couvercle (2).

3. Déposer le support de filtre a air (3) et retirer I’élément filtrant (4)
du support.

4. Laver I'élément filtrant dans un solvant propre non inflammable
ou a point d'éclair élevé, puis bien le laisser séchr.

ATTENTION: Ne jamais utiliser de {’essence ou des solvants a point

d’éclair bas pour nettoyer l'édlément du filtre & air. En effet, cela

pourrait occasionner un feu ou une explosion.

5. Tremper I’élément filtrant dans de [‘huile pour engrenages propre
{SAE 80 ou 90) jusqu’a ce qu’il en soit imbibé. L'essorer ensuite
pour en faire sortir I'huile en exces.

6. Pour la repose de I'élément du filtre & air procéder a |'inverse de la
dépose.
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Filtro de aire

El filtro de aire debe ser atendido a intervalos regulares (pig. 96). Al usar la motocicleta en ireas

polvorientas, puede ser necesario un servicio mas frecuente.

1. Rémover la tapa del lado izquierdo.

2. Remover los tornillos de ajuste de la tapa del filtro de aire (1) y la tapa (2).

3. Remover el soporte del filtro de aire (3) y remover el elemento (4) del soporte.

4. Laver el elemento en solvente ininflamable o de alto punto de inflamacion y dejarlo secar
completamente.

ADVERTENCIA: Nunca usar gasolina o solvente de bajo punto de inflamacion para limpiar el elemento

filtrante. Puede ocasionar fuego o explosion.

5. Impregnar el elemento en aceite de engranaje (SAE 80—90) y exprimir el exceso de aceite.

6. Instalar las partes removidas en orden inverso al del desmontaje.

Luftfilter

Der Luftfilter soll in regelmiBigen Zeitabstinden gewarter werden (Seite 98). Wenn iiber staubiges

Gelidnde gefahren wird, soll die Wartung &fters erfolgen.

1. Den linken Seitendeckel entfernen.

2. Die Luftfilterdeckelschrauben (1) und den Deckel (2) entfernen.

3. Den Luftfilterhalter (3) entfernen und das Element (4) aus dem Halter herausnehmen.

4. Das Element in einem nicht entziindbaren oder Hochflammpunkt-L8sungsmittel waschen und es
griindlich austrocknen lassen.

WARNUNG: Niemals Benzin oder Ldsungsmittel mit niedrigen Flammpunkt zum Reinigen des Luft-

filterel tes verwend Es knnte ein Feuer oder eine Explosion entstehen.

5. Das Element in Getriebedl (SAE 80—90) tauchen und Uberschiissiges Ol auspressen,

6. Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
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Valve Clearance

Excessive valve clearance will cause noise, and little or no clearance
will prevent the valve from closing and cause valve damage and power
loss. Check valve clearance at the specified intervals.

NOTE: Checking or adjusting of valve clearance should be perjformed
while the engine is cold. The clearance will change as the engine
temperature rises.

1. Remove the crankshaft hole cap (1) and timing mark hole cap (2).

2. Remove the valve adjuster covers.

3. Rotate the crankshaft counterclockwise and align the T mark (3)
with the index mark (4). Make sure the piston is at the top of the
compression stroke by jiggling the rocker arms with your fingers.
If they are free, the piston is at the top of the compression stroke.

If they are tight, rotate the crankshaft 360° and re-align the marks.

Jeu aux soupapes

Un jeu excessif aux aoupapes se traduit par des bruits. Un jeu

insuffisant ou nul empéche la soupape de se fermer et entraine son

endommagement et des pertes de puissance. Contrdler le jeu aux

soupapes aux intervalles indiqués.

NOTE: Le contrdle et le réglage du jeu aux soupapes doivent &tre

effectuds alors que le moteur est froid. Le jeu change & mesure que

s'6ldve la température du moteur.

1. Déposer le chapeau de |'orifice du vilebrequin (1) et le chapeau de
V'orifice des repéres de calage {2).

2. Déposer les couvercles des dispositifs de réglage des soupapes.

3. Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d’une

montre et mettre le repdre T (3) en regard de !'index (4).

S'assurer que le piston se trouve au point mort haut de son temps
de compression en secouant légérement fes culbuteurs avec la
main. S'ils sont libres, le piston se trouve au point mort haut de
son temps de compression, S'ils ne le sont pas, tourner le
vilebrequin de 360° et remettre en ligne les repéres.
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Hogura de Valvula

Excesiva holgura de valvula causari ruido, y pequefia o ninguna holgura evitard que la vilvula se cierre y

causara dafio de valvula y pérdida de potencia. Verifique la holgura de vilvula a los intervalos

especificados.

NOTA: Verificacion o ajuste de holgura de valvula debe ser realizado mientras el motor esté frio. La

holgura variara al elevarse la temperatura del motor.

1. Retire la tapa de orificio de cigiiefial (1)y tapa de orificio de marca de sincronizacién (2).

2. Retire las cubiertas de ajustador de valvula.

3. Gire el cigiiefial en sentido contrario a las agujas del reloj y alinee la marca T (3) con la marca de
referencia (4). Aseglrese de que el piston esté en la parte superior de la carrera de compresién
moviendo los balancines con los dedos. Si estin libres, el piston esta en la parte superior de la carrera
de compresion. Si estin apretados, gire el cigiiefial 360° y realinee las marcas.

Ventilspiel

UbermiBiges Ventilspiel verursacht Gerdusch und kein oder zu wenig Spiel verhindert das Schlieen des

Ventils und verursacht Ventilbeschidigung und Leistungsverlust. Das Ventilspiel an den vorgeschriebenen

Zeitabstinden iiberpriifen.

HINWEIS: Das Ubepriifen oder Nachstellen des Ventilspiels soll durchgefiihrt werden, wenn der Motor

kalt ist. Das Ventilspiel indert sich mit steigender Temperatur.

1. Den Kurbelwellenlochdockel (1) und den Abstimmungsmarkiorungslochdeckel (2) entfernen.

2. Die Ventileinstelldeckel entfernen.

3. Die Kurbelwelle nach links drehen und die T-Marke (3) mit der Indexmarke (4) ausrichten. Sicher-
stellen, dafder Kolben am obcren Hubende ist, indemm die Schwingen mit den Fingern gewackelt
werden. Wenn sie frei sind, ist dor Kolben am Obenende des Kompressionhubes. Wenn sie fest sind,
die Kubolwelle um 360° drehen und die Marken wieder miteinander ausrichten.
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4. Check the clearance by inserting the feeler gauge (5) between the
rocker arm and sub rocker arm,

NOTE: When checking the clearance, slide the feeler gauge from the
inside out in the arrow direction as shown.

Standard clearance:
In, 0.05 mm (0.002 in)
Ex. 0.08 mm (0.003 in)
Adjust by loosening the lock nut (7) and turning the adjusting
screw (6) until there is a slight drag on the feeler gauge. After
tightening the lock nut (7), recheck the clearance.

5. Adjust the starter decompressor.

6. Install all parts in the reverse order of disassembly.

4. Contrdler le jeu en introduisant un calibre d’'épaisseur (5} entre le
culbuteur et le sous-culbuteur.
NOTE: Pour contrdler le jeu, glisser le calibre d’épaisseur de
I'intérieur vers I'extérieur dans le sens de la flache, comme le
représente la figure.
Jeu standard:
Admission 0,05 mm
Echappement 0,08 mm
Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou (7) et agir sur la vis de
réglage (6) jusqu’a ce que I'on ressente une légére résistance sur le
calibre d’épaisseur. Aprés avoir serré le contre-écrou (7) vérifier 3
nouveau le jeu.
5. Régler le décompresseur de démarrage.
6. Reposer toutes les piéces en inversant I’ordre de la dépose.
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4. Verifique la holgura insertando el calibrador de huelgos (5 ) entre el balancin y el subbalanein.

NOTA: Cuando verifique 1a holgura, deslice el calibrador de huelgos desde el interior hacia afuera en la
direccion de la flecha como esta mostrado.
Holgura normal:
Adm. 0,05 mm
Esc. 0,08 mm
Ajuste aflojando la tuerca fiadora (72 y gire el tornillo de ajuste (6) hasta que haya un ligero obsticulo
en el calibrador de huelgos. Después de apretar la tuerca fiadora (7), vuelva a verificar la holgura.
5. Ajuste el descompresor de arrancador.
6. Instale todas las partes en orden inverso al de desensamblaje.

4. Das Spiel mittels Einschieben einer Fiihlerlehre (6) zwischen Schwinge und Nebenschwinge iiber-
priifen,
HINWEIS: Wenn das Spiel iberpriift wird, die Fiihlerlehre von innen nach auBen, in Pfeilrichtung, wie
gezeigt, einschieben.
Standardspiel:
EinlaB: 0,05 mm
Auslag: 0,08 mm
Einstellen erfolgt durch L8sen der Kontermutter (7) und Drehen der Einstellschraube (6) bis an der
Fithlerlehre cin loichtes Zichen gefithlt wird. Nach dem Anziehen der Kontermutter (7) das Spiel
nachpriifen.
5. Den Anlasser-Dekompressor einstellen,
6. Alle Teile in umgekehrter Ausbaufolge einbauen.
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Starter Decompressor

NOTE: Perform the starter decompressor adjustment after the valve

clearance has been adjusted.

1. Remove the index mark cap and timing mark hole cap.

2. Rotate the crankshaft counterclockwise and align the “T” mark
on the generator rotor with the index mark on the crankcase
cover. Be sure that the piston is at T.D.C. (Top Dead Center) of
the compression stroke.

3. Measure the free play at the tip of the decompression upper lever
(1;, To adjust, loosen the lock nut (2) and turn the adjusting nut
(3).

CAUTION: Excessive free play causes hard starting.

Insufficient free play may cause erratic engine idle and valve burning.

1-2 mm
(1/32—-1/16 in)

Décompresseur pour démarreur

NOTE: Effectuer le réglage sur le décompressuer pour démarreur aprés avoir réglé le jeu de soupapes.

1. Enlever e couvercle de marque d’indice et celui 13 du rotor de génératrice.

2. Tourner le vilebrequin au sens inverse du mouvement des aiguilles d'une montre et aligner le repére
“T* se trouvant sur le rotor de génératrice avec le repére mis sur le couvercle du carter. Prendre garde

que le piston est sur fe PMH (point mort haut) a la fin de compression.

3. Mesurer fe jeu libre a la pointe du levier de décompression supérieure (1). Pour le régler, desserrer le

contre écrou {2) et tourner 1"écrou de réglage (3).

ATTENTION: Un jeu trop grand entraine une difficulté de démarrage, en revanche, celui insuffisant

entraine des mouvements erratiques 3 marche au ralenti et des bilures de soupapes.
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Descompresor del arranque
NOTA: Efectae el ajuste del descompresor del arranque al terminar el ajuste de la luz de valvulas, de la
siguiente manera:

1.
2.

Desmonte la cubierta de la marca de indice y la del rotor de generador.

Gire el cigiiefial en el sentido inverso del movimiento de las manecillas del reloj y alinee la marca “T”
colocada en el rotor del generador con la marca de indice colocada en la cubierta del carter. Asegiirese
de que el piston esta en el PMS (punto puerto superior) de la carrera de commpresion.

. Mida el juego libre en la punta de la palanca de descompresidn superior (1). Para ajustarlo, afloje la

contra-tuerca (2) y gire la tuerca de ajuste (3).

ATENCION: Un juego libre demasiado grande dificulta el arranque, mientras que el demaisado pequeiio
puede traer movimiento erratico del motor durante la marcha en vacio y quemadura de la valvula.

Anlasser-Dekompressionshebel
ZUR BEACHTUNG: Den Anlasser-Dekompressionshebel nach der Ventilspieleinstellung einstellen.

1.
2.

3.

Den Indexmarkierungs- und Lichtmaschinenrotordeckel entfernen.

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die ‘‘T "-Markierung am Lichtmaschinenrotor
auf die Indexmarkierung am Kurbelgehausedeckel ausrichten. Dabei ist darauf zu achten, daB sich der
Kolben am oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungshubs befindet.

Das Spiel an der Spitze des oberen Dekompressionshebels (1) messen. Zum Einstellen die Gegenmutter
(2) 13sen und die Einstellmutter (3) drehen.

VORSICHT: Bei zu grof3em Spiel ist das Anlassen schwierig.
Durch zu kleines Spiel kann unregelmiiiger Motorleerlauf und Ventilabbrand verursacht werden.
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Throttle Operation

Cable Inspection:

Check for smooth rotation of the throttle grip from the fully closed to the fully open position. Check at
full left full right steering positions. Inspect the condition of the throttle cables from the throttle grip
down to the carburetor. If the cables are kinked, chafed or improperly routed, they should be replaced or
rerouted. Recheck cables for tension or stress at both full left and right steering position.

Lubricate the throttie cables with a commercially available cable lubricant to prevent premature wear and
corrosion.

WARNING: For safe operation and positive engine response, the throttle cables must be properly ad-
justed.

Fonctionnement de la commande des gaz

Controle des cables:

S’assurer que la rotation de la poignée des gaz est réguliére de la position de fermeture compléte 3 la
position d’ouverture compléte. Effectuer ce contrdle en tournant le guidon entiérement 3 gauche, puis
entiérement & droite. Contrdler 1'état des cables de commande des gaz depuis la poignée des gaz jusqu’au
carburateur. Si les cdbles sont vrillés, usés par frottement ou mal acheminés, ils doivent étre remplacés
ou réacheminés. Vérifier si les cables ne sont pas trop tendus ou soumis a des efforts aux positions de
butée droite et gauche du guidon.

Graisser les cables des gaz avec un lubrifiant pour cadble en vente dans le commerce pour éviter qu'ils ne
s‘usent et ne se corrodent prématurément.

ATTENTION: Pour la sécurité du fonctionnement du moteur et pour sa nervosité, il est impératif que les
cables des gaz soient correctement réglés.
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Operacion de Acelerador

Inspeccion de cable:

Verifique la rotacion suave de la empufiadura de acelerador desde la posicion completamente cerrada a
completamente abierta. Verifique en las posiciones de direccion completamente a la izquierda y
completamente a la derecha. Examine la condicién de los cables de acelerador desde la parte inferior de la
empufiadura de acelerador hasta el carburador. Si los cables estin retorcidos, raidos o inadecuadamente
direccionados, deben ser reemplazados o redireccionados. Vuelva a verificar los cables por tensién o
esfuerzo en las posiciones de direcciéon completamente a la izquierda y a la derecha.

Lubrique los cahles de acelerador con un lubricante de cable comercialmente disponible para evitar
desgaste y corrosion prematuros.

ADVERTENCIA: Para operacion segura y respuesta positiva de motor, los cables de acelerador tienen que
ser ajustados apropiadamente,

Gadsrehgriff Funktion

Seilzug Uberpriifen:

Auf glattes Drehen Des Gasddrehgriffes von der véllig geschlossenen bis zur véllig gedffneter Position
iiberpriifen, Bei der ganz linken und ganz rechten Lenkposition iiberpriifen. Den Zustand der Seilziige
vom Gasdrehgriff bis zum Vergaser iiberpriifen. Wenn die Scilzigo verknickt, abgerieben oder nicht
richtig vorlegt sind, sollen sie ausgewechselt oder neuverlegt werden. Die Seilziige auf Spannung an der
vollig linken wie auch an der véllig rechten Lenkposition nachpriifen.

Die Seilziige mit einem handelsiiblichen Schmiermittel einschmieren, um vorzeitigen Verschleil und
Korrosion zu verhiiten.

WARNUNG: Zum sicheren Betrieb und zwangliufiges Motoransprochon, sollen die Seilziige richtig ein-
gestellt werden. 119



Free Play Adjustment:

Standard throttle grip free play is approximately 2—6 mm (1/8—1/4
in) of grip rotation. Major free play adjustments are made with the
lower adjuster (2) (such as after replacing the throttle cables or
removing the carburetor). Minor free play adjustments are made with
the upper adjuster (4). To adjust free play, loosen the lock nut, (1) or
(3), and turn the adjuster, (2) or (4). Tighten the lock nut after
making the adjustment.

Réglage de la garde a la poignée:

La garde standard a la poignée des gaz est d'environ 2 a 6 mm de
rotation de la poignée. Les réglages importants de fa garde s‘effectuent
avec le tendeur inférieur (2) (lors d'un remplacement des cables des
gaz ou aprés la dépose du carburateur, par exemple). Les petits
réglages s'effectuent a I'aide du tendeur supérieur (4). Pour régler la
garde, desserrer le contre-écrou (1) ou (3), et tourner le tendeur (2)
ou (4). Aprés le réglage, resserrer e contre-écrou.
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Ajuste de Juego Libre:

El juego libre normal de empuiiadura de acelerador es aproximadamente 2—6 mm de la rotacién de la
empufiadura. Los ajustes principales de juego libre son realizados con el ajustador inferior (2) (por
ejemplo después de reemplazar los cables de acelerador o retirar el carburador). Los ajustes secundarios de
juego libre son realizados con el ajustador superior (4). Para ajustar el juego libre, afloje la tuerca fiadora,
(1) 6 (3), y gire el ajustador, (2) 6 (4). Apriete la tuerca fiadora después de realizar el ajuste.

Spieleinstellung:

Das normale Gasdrehgriffspiel ist ca. 2—6 mm dor Griffdrehung. Die gréBeren Spieleinstellungen werden
mit dem unteren Einsteller (2) durchgefiihrt (z.B. nach Auswechseln der Gasseilziige oder Entfernen des
Vergasers). Kleinere Spieleinstellungen werden mit dem oberen Einsteller (4) durchgefiihrt. Um das Spiel
einzustellen die Kontermutter (1) oder (3) l6sen und den Einsteller (2) oder (4) drehen. Nach der
Einstellung die Kontermutter festziehen.
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Carburetor
Idle Speed:

NOTE:

+ Do not attempt to compensate for faults in other systems by
carburetor adjustment. See your authorized Honda dealer for
regularly scheduled carburetor adjustments.

+ The engine must be warm for accurate idle adjustment.

1. Warm up the engine, shift to neutral and hold the motorcycle up-
right.

2. Adjust idle speed with the throttle stop screw (1).

IDLE SPEED: 1300 + 100 rpm

Carburateur

Régime de ralenti:

NOTE:

* Ne pas essayer de compenser des défauts d‘autres systémes par des réglages du carburateur. S'adresser
au concessionnaire Honda autorisé pour les réglages du carburateur programmés.

» Pour que le régime de ralenti puisse &tre précis, le moteur doit 8tre chaud.

1. Echauffer le moteur, passer au point mort et maintenir la moto 3 |a verticale,

2. Régler le régime de ralenti a I’aide de la vis butée de boisseau (1},
REGIME DE RALENTI: 1 300+ 100 tr/mn
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Carburador
Velocidad de Marcha en Vacio:
NOTA:

No intente compensar los defectos en otros sistemas por ajuste de carburador. Ves a su representante
autorizado de Honda para ajustes de carburador regularmente planificados,
El motor tiene que estar caliente para el ajuste preciso de la marcha en vacio.

1. Caliente el motor, cambie a neutral y mantenga la motocicleta en posicion vertical.
2.

Ajuste la velocidad de marcha en vacio con el tornillo de tope de acelerador (1).
VELOCIDAD DE MARCHA EN VACIO: 1.300 + 100 rpm

Vergaser

Leerlauf:

HINWEIS:

¢  Versuchen Sie nicht Defekto in den anderen Systemen durch V. instellung ab leich Such
Sie Ihren authorisierten Honda Hindler auf, um planmiiBige Vorgasereinstell durchzufiihren,

1.
2.

Filr eine genaue Leerlaufoinstellung mu der Motor warm sein.

Den Motor warmlaufen lassen, auf Leerlauf schalten und das Motorrad aufrecht halten.
Die Leerlaufdrehzahl mit der Gasanschlag-Stellschraube (1) einstellen,
LEERLAUFDREHZAHL: 1,300 + 100 U/m
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Clutch

1. The normal clutch lever free play is 10—20 mm (3/8—3/4 in.) at
the lever end. If adjustment is necessary, loosen the lock nut (1)
on the cable adjuster (2).
Turning the adjuster in direction (A) will decrease the free play
of the clutch lever.

2. The adjustment can also be made in the same manner at the upper
adjuster (3).

Embrayage

1. Le jeu normal du levier de I'embrayage est de 10 a 20 mm. Au cas
ol un réglage est nécessaire, desserrer le contre-crou (1) sur le
régleur de cable (2). Tourner le régleur dans la direction de (A}, et
le jeu du levier de I'embrayage sera diminué.

2. Le réglage peut s'effectuer dans la méme maniére pour le régleur
supérieur (3).
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Embrague
El juego normal de la palanca del embrague es de 10—20 mm en el extremo de la palanca. Cuando se
necesite un ajuste, afloje la tuerca fiadora (1) Situada en el ajustador de cable (2). Girando el
ajustador en direccion (A), el juego de la palanca del embrague sera reducido.

2. El ajuste puede efectuarse de la misma manera para el ajustador superior (3).

Kupplung
Das normale Spiel des Kupplungshebels betrigt am Hebelende 10—20 mm. Falls eine Einstellung
| erforderlich ist, I9sen Sie die Sperrmutter (1) am Kabeleinstellteil (2).
Durch Drehen des Einstellbiigels in Richtung (A) wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.
2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am oberen Einstellbiigel (3) vorgenommen werden.
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Drive Chain

The service life of the drive chain is dependent upon proper

lubrication and adjustment. Poor maintenance can cause premature

wear or damage to the drive chain and sprockets.

The drive chain should be checked and lubricated as part of the

Pre-ride Inspection (Page68). Under severe usage, or when the

motorcycle is ridden in unusually dusty areas, more frequent

maintenance will be necessary.

Drive chain inspection:

1. Turn the engine off, place the motorcycle on its side stand and
shift the transmission into neutral.

30~40 mm
(1-1/4-1-5/8 in.)

Do001

Chaine de transmission

La durée de service de la chaine de transmission dépend de son graissage et de son réglage. Un entretien

insuffisant peut provaquer une usure prématurée ou une détérioration de la chaine et des pignons.

Le contrdle et le graissage de 1a chaine font partie des controles avant chaque utilisation {(Page 68). Dans
le cas de conditions d'utilisation sévéres, ou si la machine est pilotée dans des endroits anormalement

poussiéreux, a fréquence d’entretien devra étre augmentée.

Controle:

1. Arréter le moteur, placer la machine sur sa béquille latérale et placer la boite de vitesses au point

mort.
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Cadena de transmision

La longevidad de la cadena de transmision depende de lubricacion y ajuste apropiados. El trabajo de

mantenimiento inadecuado podra producir desgastes prematuros o dafos a la cadena de transmision y

rueda dentada.

La cadena de transmision debe revisarse y Jubricarse como una parte de la Inspeccion antes de la puesta en

marcha (Pagina 69). Bajo la condicion severa de operacion, o cuando la moto tiene que correr en regiones

excepcionalmente polvorosas, sera necesario efectuar trabajos de mantenimiento mas frecuentemente.

Inspeccion de la cadena de transmision:

1. Apague el motor, apoye la moto por su soporte lateral y coloque la transmisién en la posicién de
punto muerto.

Antriebskette

Die Lebensdauer der Antriebskette ijst von der richtigen Schmierung und Einstellung abhingig. Bei

schlechter Wartung konnen die Antriebskette und die Kettenrader frithzeitig verschlissen oder beschidigt

werden.

Die Antriebskette sollte als ein Teil der Uberpriifung vor dem Fahren (Seite 69) iiberpriift und geschmiert

werden. Beim heftigen Gebrauch oder, wenn das Motorrad in den ungewdhnlich staubigen Gebieten

gefahren wird, wird eine hiaufigere Wartung benotigt.

Uberpriifung der Antriebskette:

1. Den Motor abschalten, das Motorrad auf dem Seitenstinder aufbocken und das Getriebe in Leerlauf
schalten.
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2. Check slack in the lower drive chain run midway between the sprockets.
Drive chain slack should be adjusted to allow 30—40 mm (1-1/4-1-5/8 in.) vertical movement by
hand. Rotate the rear wheel and check drive chain slack as the wheel rotates. Drive chain slack should
remain constant as the wheel rotates. If the chain is slack in one section and taut in another, some
links are kinked and binding. Binding can frequently be eliminated by lubrication.

3. Check the chain slipper for wear. If the thickness is 15 mm (0.59 in) or less, the chain slipper must be
replaced. See your authorized Honda dealer.

2. Mesurer la fléche du brin inférieur de chaine a8 mi-chemin entre les deux pignons. La tension de la

chaine doit étre régiée de maniére & permettre un mouvement vertical de 30 4 40 mm du brin inférieur
lorsqu on le déplace avec la main.
Faire rouler le véhicule avec la main et vérifier la tension de la chaine alors que la roue tourne. La
tension de la chaine ne doit pas changer avec la rotation de ia roue. Si la chaine est tendue sur une
partie et détendue sur |'autre, c’est le signe que certains maillons sont pliés et qu’il y a grippage. Un
grippage peut souvent étre corrigé par un graissage.

3. Vérifier que le coulisseur de chaine n’est pas usé.

Si t'épaisseur est de 15 mm ou moins, le coulisseur de chaine doit étre changé. Voir votre
concessionnaire Honda.
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. Revise la flojedad del paso de la cadena de transmision por abajo en el punto central de las dos ruedas
dentadas. La flojedad de la cadena de transmision debe ajustarse para que tenga una flojedad que
permita movimientos verticales de 30—40 mm una vez empujada por la mano. Gire la rueda trasera y
revise la flojedad de la cadena de transmisién girando la rueda. La flojedad de la cadena de transmision
debe permanecer constante cuando gira la rueda. Si la cadena esta floja en una seccién y tensa en una
otra. es un signo de que algunos eslabones estin ensortijados y prendidos. El prendimiento puede a
menudo eliminarse mediante lubricacion.

. Verifique el desgaste del deslizador de la cadena.

Si el espesor del deslizador es de 15 mm o menos, es necesario cambiar el deslizador. Consulte un
distribuidor autorizado de Honda.

. Das Spiel (Durchhang) der unteren Antriebskette in der Mitte zwischen den beiden Kettenrddern
iiberpriifen. Das Antriebskettenspiel sollte mit den Fingern nicht mehr als 30—40 mm auf und ab
bewegt werden kdnnen. Das Hinterrad drehen und das Antriebskettenspiel wihrend des Drehens des
Rades iiberpriifen. Das Antriebskettenspiel sollte wihrend des Drehens des Rades immer besténdig
sein, Wenn die Kette schlaff in einem Abschnitt und straff in einem anderen ist, dann sollten einige
Ketten-glieder verdreht und dann geklemmt werden, Das Klemmen kann oft durch Schmierung erspart
werden.

. Den Kettengleiter auf Verschleif} iiberpriifen.

Wenn die Dicke 15 mm oder weniger betrdgt, mu8 der Kettengleiter ausgewechselt werden. Setzen Sie
mit Threr zustindigen Honda-Verkaufsstelle in Verbindung.
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4. Inspect the sprocket teeth for wear or damage.
5. If the drive chain or sprockets are excessively worn or damaged, they should be replaced. Never use a
new chain with worn sprockets; rapid chain wear will result.

4. Vérifier si la denture des pignons n’est pas usée ou détériorée,

5. Si la chaine de transmission ou les pignons sont excessivement usés ou détériorés, ils doivent étre
remplacés. Ne jamais utiliser une chaine neuve avec des pignons usés. Ceci provoquerait une usure
rapide de la chaine.
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. Inspeccione el estado de desgaste de los dientes de la rueda o vea si no estén dafiados.

. Si la cadena de transmisibn o ruedas dentadas estin excesivamente desgastadas o dafiadas
reemplacela(s) por una(s) nueva(s). No use nunca una nueva cadena con ruedas dentadas desgastadas.
Si se las usan, la cadena sera desgastada pronto.

. Die Zdhne der Kettenridder auf eventuelle Beschidigung oder Verschleif iiberpriifen,

. Falls die Antriebskette und/oder die Kettenrdder iibermiBig verschlissen bzw. beschidigt sind, sollten
sie durch eine neue ersetzt werden. Eine neue Kette auf keinen Fall mit den verschlissenen
Kettenrddern verwenden: dadurch wird der schnelle Verschlei® der Kette verursacht.
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Drive chain adjustment:
To adjust the drive chain:

L.
2.

3.

Loosen the rear axle nut (1),

Tum both right and left adjusters (2) equally to increase or
decrease chain slack.

After adjusting to the specified chain slack, be sure the same
adjuster index marks (3) align with the stopper pins (4) on both
sides of the swingarm.

Check the chain wear label when adjusting the chain. If the red
zone (5) on the chain adjuster label aligns with the center of the
stopper pin after the chain has been adjusted to 30-40 mm
(1-1/4-1-5/8 in) slack, the chain is excessively worn and must be
replaced.

Réglage de la chaine de transmission:
Pour régler 1a chaine de transmission:

1.
2.

3.

Desserrer I’écou (1) de |'axe de roue.

Régler la tension de chaine en tournant les tendeurs (2) des deux
cotés.

Aprés le réglage, s’assurer que les mémes repéres (3) sont en regard
des ergots (4) des deux cdtés du bras oscillant.

Regarder I'étiquette d'usure de chaine chaque fois que I'on régle al
chaine. Si la zone (5) rouge de I'étiquette est alignée sur le centre
de la goupille de butée aprés que |'on ait réglé la chaine de maniére
a obtenir une fléche de 30 3 40 mm, cela signifie que la chaine est
trop usée et qu’il est nécessaire de la remplacer,
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Ajuste de la cadena de transmision:
Para ajustar la cadena de transmision:

1.
2.

3.

Aflojar la tuerca del eje trasero (1).

Girar igualmente los reguladores izquierdo (2) y derecho para aumentar o disminuir la tensién de la
cadena.

Después de ajustar la tensién de la cadena, cerciorarse de que las marcas de referencia de los
reguladores (3) se alinien con los pasadores de retencién (4) a ambos lados del brazo oscilante.

Cuando se ajuste la cadena, comprobar su etiqueta de desgaste. Si la zona (5) roja de la etiqueta del
regulador de la cadena se alinea con el centro del pasador de retencion, después de haber ajustado la
flojedad de la cadena 30—40 mm, la cadena estd excesivamente desgastada y debe cambiarse.

Einstellung der Antriebskette:
Um die Antriebskette einzustellen:

1.
2.

Die Hinterachsenmutter (1) 16sen.
Beide Einsteller (2), rechts und links, gleichmaBig drehen, um den Kettendurchhang zu erhShen oder
zu vermindern.

- Nachdem die Kette gem&B Vorschrift gespannt ist, vergewissern Sie sich, da8 dieselben Einstellerindex-

marken (3) auf die Anschlagstifte (4) auf beiden Seiten der Schwinge ausgerichtet sind.

Kontrollieren Sie beim Einstellen der Kettenspannung die KettenverschleiBplakette. Wenn die rote
Zone (5) der Ketteneinstellerplakette auf die Mitte des Anschlagstifts ausgerichtet ist, nachdem der
Kettendurchhang auf 30—40 mm eingestellt worden ist, ist die Kette zu stark abgenutzt und muB
ausgewechselt werden.
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5. Tighten the rear axle nut.
Torque for rear axle nut: 80110 N-m (8.0-11.0 kg-m, 5880 ft-Ib).

6. Recheck chain slack.

7. Rear brake pedal free play is affected when repositioning the rear wheel to adjust drive chain slack.
Check rear brake pedal free play and adjust as necessary.

Lubrication and cleaning:

The drive chain on this motorcycle is equipped with small O-rings between the link plates. The O-rings can
be damaged by steam cleaner, high pressure washers, and certain solvents.

Clean the chain with kerosene. Wipe dry and lubricate only with SAE 80 or 90 gear oil. Commercial chain
lubricants may contain solvents which could damage the rubber O-rings.

5. Serrer {’écrou d’axe de roue.
Couple de serrage de |'écrou d'axe de roue arriére: 803 110 N-m (8,0 3 11,0 kg-m).
6. Contre-vérifier la tension de ia chaine.
7. La garde & la pédale de frein arriéere se modifie lorsque I'on repositionne |a roue arriére pour régler la
tension de la chaine. Vérifier la garde a la pédale de frein et la régler s'il y a lieu.
Lubrification et nettoyage:
La chaine de transmission sur cette moto est munie des petits joints toriques entre ses flasques de coulisse.
Les joints toriques peuvent étre endommagés par les nettoyeuses a vapeur, laveuses 3 haute pression et par
certaines solutions. Nettoyer la chaine au moyen du kéroséne. Essuyer a fond et lubrifier avec de I'huile
pour engrenages SAE 80 ou 90 seulement. Les lubrifiants de chaine de qualité commerciale peuvent
contenir certaines solutions gui peuvent étre nocives aux joints toriques en caoutchouc.
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5. Apretar la tuerca del eje trasero.

Par de torsion para la tuerca del eje trasero: 80--110 N-m (8,0—11,0 kg-m)

6. Volver a comprobar la flojedad de la cadena.

7. El recorrido libre del pedal del freno trasero se ve afectado cuando se vuelve a colocar la rueda trasera
para ajustar la flojedad de la cadena. Comprobar el juego libre del pedal del freno y ajustarlo segin sea
necesario.

Lubricacion y limpieza:

La cadena de transmision utilizada para esta moto estd equipada con pequefias juntas anulares entre sus

placase de eslabon. Las juntas anulares pueden dafiarse por limpiador de vapor, lavador de alta presion y

tambien por ciertas soluciones. Limpie la cadena con kerosina. Enjugue completamente y lubrique solo

con aceite para engranajes SAE 80 o 90. Los lubricantes de cadena de calidad comerical pueden contener
ciertas soluciones que son nocivas a las juntas anulares de caucho.

5. Die Hinterachsmutter anziehen.
Hinterachsmutteranzugsmoment: 80—110 N-m (8,0—11,0 kg-m)

6. Den Kettendurchhang nachkontrollieren.

7. Das freie Spiel des Bremspedals wird beim Wiedereinsetzen des Hinterrads zur Einstellung der
Kettenspannung beeinfluft. Uberpriifen Sie das freie Spiel des Bremspedals und korrigieren Sie es
erforderlichennfalls.

Schmieren und reinigen:

Die Antriebskette dieses Motorrads ist zwischen den Kettenlaschen mit kleine O-Ringen ausgestattet.
Diese O-Ringe konnen durch Dampfreiniger, Hochdruckwashanlagen und bestimmte Losungsmittel
beschidigt werden. Reinigen Sie die Kette mit Petroleum. Trocken wischen und nur mit Getriebesl
SAE 80 oder 90 6len. Im Handel erhiltliche Kettenschmiermittel kénnen lésungsmittel enthalten, die eine
Beschddigung der O-Ringe aus Gummi verursachen.
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Replacement:
Replacement chain: DID520VC, RK$§20S0 @
When a new drive chain is installed, a new wear label must be attached Center of stopper pin
according to the directions provided with the replacement chain.
Since new chain lengths vary slightly, proper label placement is
necessary to provide an accurate wear and repalcement indication.
CAUTION: Never install a new drive chain on badly worn sprockets,
or use new sprockets with a badly worn drive chain.

Remplacement:

Chaine de remplacement: DID520VC, RK52050

Lorsqu‘une nouveile chaine de transmission est montée, il faut attacher une npuvelle plaquette indi-
quant f‘'usure de la chaine conformément aux instructions inscrites sur la chaine de rechange. Puisque
la longueur de la nouvelle chaine varie un peu, une correct positionnement de la plaquette est exigé
afin d’obtenir une indication précise de I'usure et du moment de remplacement.

PRECAUTION: Ne jamais monter une nouvelle chalne de transmission sur des barbotins excessiverment
usbs. D’une manidre similaire, ne jamais utiliser des nouveaux barbotins pour une chaine de transmission
trop usbe.

(1) Centre de goupilte d'arrét (2) ZONE ROUGE
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Reemplazo:

Cadena de repuesto: DID520VC, RK520S0

Cuando se monta una nueva cadena de transmision, se debe montar tambien una nueva plaquita
indicadora de desgaste de la cadena conforme a las instrucciones indicadas en la cadena de repuesto.
Puesto que la longitud de la nueva cadena varia un poco, colocacion de la plaquita en correcta posicion
es esencial para obtener una indicacion exacta del desgaste y el momento de recambio de la cadena.

PRECAUCION: No monte nunca una nueva cadena de transmision en las catalinas excesivamente
desgastadas. Del mismo modo, no utilice nunca las nuevas catalinas para una cadena de transmision vieja
y excesivamente desgastada.

(1) Centro de pasador tope (2) ZONA ROJA

Auswechseln:

Ersatzkette: DID520VC, RK52080
Beim Montieren einer neuen Antriebskette muB ein neues Abnutzungsschild gemif der der Ersatzkette

beigepackten Anleitung angebracht werden. Da sich die Linge neuer Ketten geringfiigig indern kann,
ist ein nchtiges Anbringen des Schildes erforderlich, um fir eine genaue Abnutzungs- und Auswechsel-
anzeige zu sorgen.

VORSICHT: Niemals eine neue Antriebskette auf stark abgenutzten Kettenridern montieren oder neue
Kettenrider zusammen mit einer stark abgenutzten Antriebskette verwenden.

(1) Mitte des Sicherheitsstiftes (2) ROTE ZONE
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Brakes
Front Brake

This motorcycle has a hydraulic front disc brake.

As the brake pads wear, brake fluid level drops, automatically com-
pensating for wear.

There are no adjustments to perform, but fluid level and pad wear
must be inspected periodically. The system must be inspected fre-
quently to ensure there are no fluid leaks.

If the control lever free play becomes excessive and the brake pads are
not worn beyond the recommended limit (page 144), there is
probably air in the brake system and it must be bled out. See your
authorized Honda dealer for this service.

FREIN

Frein avant

Ce modéle est équipé d’un drein avant 3 disque hydraulique.

A masure que les plaquettes de frein s'usent, le niveau du liquide de frein baisse, ce qui compense automa-
tiquement [‘usure.

Il n'y a aucun réglage & effectuer, main sil faut contréler périodiquement le niveau du liquide et |‘usure
des plaguettes. Vérifier le circuit de freinage fréquemment pour s’assurer gu'il n'y a pas de fuite du
liquide de frein.

Si la garde du levier de commande devient trop grande et si les plaquettes ne sont pas usés au-dela de la
limite de service (page 144), c’est probablement qu'il y a de I’air dans le circuit de freinage et il faut le
purger.

S’adresser au concessionnaire Honda.
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Frenos

Freno delantero

Esta motocicleta estd equipada con un freno delantero hidraulico a disco.

A medida que se desgastan las pastillas del freno, el nivel del liquido de frenos desciende, compensando
automaticamente el desgaste.

No es necesario hacer ajustes, pero el desgaste de las pastillas y el nivel del liquido de frenos debe ser con-
trolado periédicamente. Es necesario inspeccionar elpsistema frecuentemente para asegurar que no haya
pérdidas de liquido de frenos.

Si el juego libre de la palanca de control se hace excesivo y las pastillas no estin desgastadas mas del
limite recomendado (pag. 145) es probable que haya aire en el sistema y debe ser purgado. Consultar con
un agente HONDA autorizado para este servicio.

BREMSEN

Vorderradbremse

Dieses Motorrad hat eine hydraulische Vorderradsheibenbremse.

Der VerschleiB der Bremsklotze verursacht die Absenkung des Bremsfliissigkeitstandes, wodurch der
Verschlei automatisch abgeglichen wird.

Keine Nachstellungen brauchen durchgefiihrt zu werden, aber der Flissigkeitszustand und Verschlei der
Klstze muB regelmiBig iiberpriift werden. Das System mufl Sfters {iberpriift werden, um sicherzustellen,
da8 es keine Fliissigkeitslecken vorhanden sind.

Wenn das Reglerhebel-Spiel tibermiBig wird und die BremsklStze nicht iiber die empfohlene Grenze
verschlissen sind (Seite 145), dann gibt es wahrscheinlich Luft in Bremssystem und es mufl entliiftet
werden. Fiir diesen Dienst den authorisierten Honda Hindler aufsuchen.
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Brake Fluid Level:

WARNING: Brake fluid may cause irritation. Avoid contact with skin or eyes. In case of contact, flush
throughly with water and call a doctor if your eyes were exposed.

Remove the screws (1), the reservoir and diaphragm. Whenever the level is near the lower level mark (3)
on the front reservoir, fill the reservoir with DOT 4 BRAKE FLUID from a sealed container above to the
lower level. Reinstall the diaphragm and cover (2). Tighten the screw (1) securely.

CAUTION: When adding brake fluid, be sure the reservoir is horizontal before the cap is removed or
brake fluid may spill out.

Niveau de liquide de frein:

ATTENTION

+ Le liquide de frein peut provoquer des irritations. Eviter d’en recevoir sur la peau et sur les yeux. Si
cela arrivait, nettoyer a grarde eau et appeler un docteur si les yeux ont été touchés.

Déposer les vis (1), le réservoir et le diaphragme. Si le niveau s’approche du repére de niveau inférieur (3)

situé sur le réservoir avant, remplir le réservoir de LIQUIDE DE FREIN DOT 4 d‘un récipient scellé

jusqu’au dessus du niveau inférieur, remettre le diaphragme et le couvercle (2) en place. Bien serrer les

vis {1).

PRECAUTION

» Lorsqu‘on rajoute du liquide de frein, s’assurer que le réservoir est bien horizontal avant d’enlever le
bouchon, sinon ie liquide de frein risquerait de déborder.
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Nivel del liquido de frenos:

ADVERTENCIA

+ El liquido de frenos puede causar irritacion. Evitar el contacto con la piel y con los ojos. En caso de
contacto, lavar cuidadosamente con a y consultar con un médico si los ojos han sido expuestos,

Remover los tornillos (1), el depésito y el diatragma. Cuando el nivel esté cerca de la marca inferior (3)

del deposito delantero, lenar el depdsito con liquido de frenos DOT4 de un recipiente sellado hasta el

nivel superior. Volver a instalar el diafragma y la tapa (2). Ajustar los tornillos (1) firmemente.

ATENCION:

» Al agregar liquido de frenos, asegurarse de que el depdsito esté horizontal antes de remover la tapa
ya que podria salir liquido del depdsito.

Bremsfliissigkeitstand:

WARNUNG

« Bremsfliissigkeit kann Reizung verursachen. Beriihrung mit haut oder Augen vermeiden. Im Fall einer
Beriihrung, mit Wasser grilndlich ausspiilen und einen Arzt rufen, wenn die Augen betroffen sind.

Die Schrauben (1), den Behilter und Membran entfernen. Wenn der Stand in der Nihe der unteren

Pegellinie (3) des vorderen Behilters ist, den Behilter mit DOT 4-BRAKE FLUID aus einem ver-

schlossenen Behilter bis iiber die untere Pegellinie nachfilllen. Das Membran und den Deckel (2) wieder

einbauen. Die Schrauben (1) fest zuziehen.

VORSICHT:

+ Wenn Bremsfliissigkeit zugefiigt wird, sicherstellen, da der Tank horizontal ist bevor der Verschlug-
deckel entfernt wird, sonst wird die Bresfliissigkeit verschiittet,
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CAUTION:

+  Use only DOT 4 brake fluid from a sealed container.

+ Handle brake fluid with care because it can damage paint and
instrument lenses.

- Never allow contaminants (dirt, water, etc.) to enter the brake A
fluid reservoir.

Front brake lever adjuster:

The front brake lever adjuster has two positions. To increase free !

play, align the mark ‘‘®” with the arrow on the brake lever bracket. )

To decrease free play, align the mark “ee” with the arrow. <

CAUTION: Do not leave the adjuster between the two positions. 2 f/

PRECAUTION:

+  Nrutiliser que du liquide de frein DOT 4 provenant d’un bidon fermé.

« Manipuler le liquide de frein avec précuation, car il peut endommager la peinture et les lentilles des
compteurs et dispositifs d'éclairage.

» Aucun matériau polluant (saleté, eau etc.) ne doit pénétrer dans le réservoir du liquide de frein.

Levier de réglage du frein avant:

Le levier de réglage du frein avant a deux positions, Pour augmenter la garde, faire coincider le repére ‘"

avec |a fléche de I'étrier du levier de frein. Pour la diminuer, faire coincider le repére ‘‘e®’’ avec la fléche.

PRECAUTION: Ne pas laisser le levier de réglage entre les deux position.
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ATTENCION:

+ Utilizar solamente liquido de frenos DOT 4 de un recipiente sellado.

»  Manejar el liquido de frenos con cuidado ya que puede ocasionar dafios a la pintura y a las lentes de
los instrumentos,

+ Nunca permitir la entrada de agentes contaminantes (polvo, agua, etc.) en el deposito de liquido de
frenos.

Ajustador de la palanca del freno delantero:

El ajustador de Ta alanca del freno delantero tiene dos posiciones. Para aumentar el i'luego libre, alinear la

marca “o’l’ con }la ﬁecha del soporte de la palanca de freno. Para disminuir el juego libre, alinear la marca

“ee” con la flecha.

ATENCION: No dejar el ajustador entre dos posiciones,

VORSICHT:

* Nur DOT 4-Bremsafliissigkeit aus einem verschlossenen Behiilter gebrauchen.

¢ Die Bremsfliissigkeit mit Vorsicht behandeln, sonst kdnnten lackierte Teile oder Instrumentlinsen
beschidigt werden.

* Schmutzstoffe (Schmutz, Wasser usw.) nicht in den Bremsfliissigkeitsbehiilter eindringen lassen,

Vorderbremshebel-Einsteller:

Der Vorderbremshebel-Einsteller hat zwei Stellungen. Um das Spiel zu erhdhen, die ‘‘e”’-Markierung mit

dem Pfeil am Bremshebelhalter ausrichten. Um das Spiel zu vermindern, die ‘‘®e’.Markierung mit dem

Pfeil ausrichten.

VORSICHT: Den Einsteller nicht zwischen zwei Stellungen legen.
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Brake Pads:

The front brake pad wear will depend upon the severity of usage, type
of riding, and condition of the roads. The pads will wear faster on
dirty and wet roads, Inspect the pads (1) visually from under the
caliper (2) during all regular service intervals to determine the pad
wear. If either pad wears to wear limit (3), both pads must be re-
placed as a set.

Other Checks:

Make sure there are no fluid leaks. Check for deterioration or cracks
in the hose and fittings.

Plaquettes de frein

L’'usure des piaquettes de frein avant dépend de la sévérité de leur utilisation, du type de conduite, et des
conditions de la route. les plaquettes s’useront plus rapidement sur des routes sales et humides. Vérifier
les plaquettes {1) 3 |'oeil nu par en-dessous I'étrier (2) lors de tous les ntervalles d’entretien régulier afin
de déterminer le degré d'usure des plaguettes. Si I'une des plaquettes est usée jusqu’a la limite d’usure
(3), il est nécessaire de remplacer les deux plaquettes.

Autres contrdles:

S’assurer qu’il n’y a pas de fuite de liquide. Vérifier si ie tuyua et les ajustages ne sont pas félés ou dété-
riorés,
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Pastillas de freno:

El desgaste de las pastillas del freno delantero depende de la intensidad del uso, del tipo de conduccién y
de la condicion del camino. Las pastillas se desgastarin mds ripidamente en caminos polvorientos y
humedos. Controle las pastillas (1) visualmente desde debajo del calibrador (2) a cada servicio para
determinar el desgaste sufrido. Si una de las pastillas se desgasta hasta el limite (3) ambas deberas ser
reemplazadas como un todo.

Otros controles:

Asegurarse de que no haya pérdidas de liquido. Controlar que no haya deterioro o agrietamientos en la
manguera y en las valvulas.

Bremsklotze:

Der Verschlei des Vorderbremsklotzes hingt von der Beanspruchung, der Art des Fahrens und dem
Geliinde ab, Die Klstze werden schneller an einem schmutzigen und nassen Gelinde verschlissen, Die
Klstze (1) unterhalb des Sattels (2) bei allen regelmifiigen Wartungen besichtigen, um den Klotzver-
schleif festzustellen. Wenn einer der Klotze bis zur VerschieiBgrenze (3) verschlissen ist, milssen beide
Klétze als ein Satz ausgewechselt werden.

Andere iiberpriifungen:

Sicherstellen, daB es keine Fliissigkeitslecken gibt, Auf Erhirtung oder Risse im Schlauch und den An-
schluBstilcken tiberpriifen,
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Rear brake adjustment:

The stopper bolt (1) is provided to allow adjustment of the pedal
height. To adjust the pedal height, loosen the lock nut (2) and turn
the stopper bolt.

It is important to have the free travel checked regularly. Correct free
travel is 20—30 mm (3/8-5/8 in.).

To check, place the motorcycle on a support block to raise the
rear wheel off the ground, rotate the wheel by hand and note the
distance that the pedal can be pushed before the brake starts to
engage. Adjustment is made by turning the adjuster (3) either in or
out as necessary. Turning it clockwise decreases the free travel.

Réglage du frein arriére:

Le boulon d’arrét (1) sert a régler |a hauteur de la pédale. Pour régler le frein arridre, desserrer le contre-
écrou (2) puis tourner la boulon d'arrét.

It est important que fe jeu (ibre du frein arridre soit veérifie réguliérement. Le jeu libre correct est de
20—-30 mm.

Pour vérifier, mettre la moto sur une cale et soulever la roue AR au-dessus du sol, faire toruner fa roue a
la main et noter la distance que parcourt |'extrémité de la pédale lorsqu'elle est enfoncée, avant que le
frein entre en prise. Le réglage est effectué en tournant le regleur inférieur (3) vers lintérieur ou
I'extérieur selon 1a nécessité. Pour diminuer le jeu libre tourner dans le sens de [“aiguille d’une montre.
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Ajuste de freno trasero:

El perno de detencion (1) sirve para ajustar la altura del pedal. Para ajustar la altura del pedal, afloje la
contra-tuerca (2), y luego, gire el perno de detencion.

Es importante verificar el juego libre regularmente. El juego libre correcto es de 20—30 mm.

Para revisar, coloque la moto sobre un bloque de soporte para levantar la rueda trasera del suelo. Haga
girar la rueda manualmente y observe la distancia que se desplaza el pedal cuando esti empujado antes
de que entre el freno en funcionamiento. El ajuste se efectia haciendo girar la ajustador inferior (3) hacia
el interior o hacia el exterior segin se requiera. Para reducir el juego libre. haga girar en la direccion del
movimiento de las agujas de un reloj.

Einstellung der Hinterradbremse:

Mit Hilfe des Arretierbolzens (1) kann die Pedalhohe einrequliert werden. Zum Einstelien der Hinter-
radbremse wird die Gegenmutter (2) gelost und der Arretierbolzen gedreht.

Es ist von grfter Wichtigkeit, dass das Spiel der Hinterradbremse regelmiBig kontrolliert wird. Das
korrekte Spiel soll 20— 30 mm betragen. Heben Sie das Hinterrad vom Boden ab, indem Sie eine passende
Unterlage unter den Motor schieben, drehen Sie das Hinterrad von Hand und messen Sie den Weg, um den
der Hinterrad-Bremshebel bewegt werden muf, dis die Bremse anspricht. Die Einstellung wird durch
Hinein- oder Herausschrauben der Gegenmutter (3) nach Bedraf vorgenommen. Um ben Pedalweg zu
verringern wird die Mutter im Uhrzeigersinn gedreht.
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Brake wear indicator:

With the brake pedal held down, check to see that the arrow (1) is
not aligned with the reference mark (2). If the arrow (1) aligns with
the mark (2), replace the brake shoes with new ones.

NOTE: When the brake service is necessary, see your authorized
Honda dealer. Use only genuine Honda parts or its equivalent.

Indicateur d'usure:

En appuyant sur la pédale de frein, verifier si la fleche {1) est alignée avec la marque de référence (2).
Si ta fleche (1} est alignée avec la marque (2), remplacer les sabots de frein par des nouveaux.

NOTE: Au cas ol un service d’entretien est nécessaire pour les freins, consulter votre concessionnaire
HONDA. Nutiliser que des piéces d’origine Honda ou des piéces équivalentes.
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Indicador de desgaste:

Pisando el pedal de freno, verifique para ver si no se alinea la flecha (1) con la marca de referencia (2). Si
la flecha (1) se alinea con la marca (2), reemplace las zapatas de freno por unas nuevas.

NOTA: Cuando necesite servicio de frenos, vea a su distribuidor HONDA. Use solamente piezas originales

HONDA o sus equivalentes.

Abnutzungsanzeiger:
Vergewissern Sie sich bei niedergedricktem Bremspedal, da$ der Pfeil (1) nicht auf die Bezugsmarkirung

(2) ausgerichtet ist. Falls der Pfeil (1) auf die Markierung (2) ausgerichtet ist, ersetzen Sie die Bremsbelage

durch neue.
ANMERKUNG: Setzen Sie sich mit Threm HONDA-Handler in Verbindung, falls die Bremsen uberholt

werden miissen. Nur Honda-Originalteile oder gleichwertige Teile verwenden.
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Front and Rear Suspension Inspection

1. Check the front fork assembly by locking the front brake and
pumping the fork up and down vigorously. Suspension action
should be smooth and there must be no oil seepage.

2. Rear fork bushing-this can be checked by pushing hard against
the side of the rear wheel while the motorcycle is on the center
stand and feeling for looseness of the fork bushings.

3. Carefully inspect all front and rear suspension fasteners for
tightness.

Side Stand

Check the rubber pad for deterioration or wear. Replace if any wear
extends to wear line (1) as shown.

Inspection des suspensions avant et arriére

1. Veérifier I'ensemble de fourche avant en bloquant le frein avant et en pompant la fourche vers le haut
et vers le bas vigoreusement. L'action de la suspension doit étre sans a-coups et il ne faut pas exister
aucune infiltration de I'huile.

2. Jeu du bras oscillant. Pour le vérifier pousser avec une force suffisante sur la roue arriére aprés avoir
mis la moto sur la béquille centraie afin de constater un jeu éventuel au niveau de !'articulation.

3. Veérifier soigneusement Iétat de serrage des visseries des suspensions avant et arriére.

Béquille latérale

Vérifier si le tampon en caoutchouc n'est pas détérioré ou usé. Le remplacer si |'usure dépasse la limite
indiquée (1),
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Inspeccion de las suspensiones delantera y trasera

1.

3.

Revise el conjunto de horquilla delantera bloqueando el freno delantero y bombeando la horquilla
hacia arriba y abajo vigorosamente. La accién de la suspension debera ser suave y no deberi haber
ninguna filtracién del aceite.

Buje de la horquilla trasera — La revisidon de esta parte puede efectuarse empujando fuertemente
el lado de la rueda trasera mientras que la motocicleta esti apoyada en el soporte central y palpando
los bujes de la horquilla para detectar si estan flojos.

Inspeccione cuidadosamente el ajuste de todos los sujetadores de las suspensiones delantera y trasera.

Soporte lateral
Revise el taco de goma por si esta deteriorado o desgastado. Cambielo si el desgaste se pasa de la linea de
desgaste (1), segin se muestra.

Uberpriifung der vorderen und hinteren Federung

1.

Uberpriifen Sie den Aufbau der vorderen Gabel, indem Sie die Vorderradbremse anziehen und die
Gabel kriftig nach oben und unten driicken. Die Federwirkung sollte gleichmiBig sein und kein Ol
darf auslaufen.

Lager der hinteren Schwinge — diese konnen iiberpriift werden, indem Sie kriftig gegen die Seite des
Hinterrades driicken, wihrend das Motorrad auf dem Mittelstinder aufgebockt ist; dadurch kénnen
Sie feststellen, ob die Lager der Schwinge lose sind.

Priifen Sie sorgfiltig nach, ob alle Schrauben und Muttern der Vorder- und Hinterradfederung fest
angezogen sind.

Seitenstender
Den Gummiklotz auf Uberalterung oder VerschleiB iiberpriifen. Den Gummiklotz auswechseln, falls dieser
bis zur Verschleiflinie (1) abgenutzt ist, wie abgebildet. 151



f ront Wheel Removal

2.
3.

Raise the front wheel off the ground by placing a support under
the engine.

Remove the speedometer cable set screw (1) and disconnect the
speedometer cable (2).

Remove the brake hose guide.

Remove the mud guard (6).

Remove the caliper assembly from the fork leg by removing the
fixing bolts (7).

DEPOSE DE LA ROUE AVANT

1.

2.

Soulever la roue avant du sol en placant un bloc de support sous le
moteur.

Retirer la vis de fixation du céble de I'indicateur de vitesse (1) et
débrancher le cable (2).

Déposer le guide du tuyau de frein.

Déposer le garde-boue (6).

Déposer |’ensemble d'étrier du bras de fourche en retirant les
boulons de montage (7).
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Desmontaje de la rueda delantera

1.
2.
3.

Levante la rueda desde el suelo colocando un suporte debajo del motor.
Desconecte el cable (2) del indicador de velocidad quitando el tornillo (1).
Quite la guia de manguera del freno.

Quite la guarda polvo (6).

Quite el calibre del pie de la horquilla aflojando los tomillos (7).

Ausbau des Vorderrades

1.
2.
3.

Stellen Sie eine Stiitze unter den Motor, um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

Entfernen Sie die TachometerwellenBefestiqungsschraube (1) und 16sen Sie die Tachometerwelle (2).
Entfernen Sie die Bremschlauchfiihrung.

Entfernen Sie den Schmutzfinger (6).

AnschlieBend die Befestigungsschrauben (7) entfernen und die Bremssatteleinheit von der Vordergabel
abnehmen.
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4. Remove the front axle holder nuts (3) and the front axle holder (4).

5. Unscrew the axle (5). Remove the wheel.

NOTE: Do not depress the brake lever when the wheel is off the motorcycle. The caliper piston will be
forced out of the cylinder with subsequent loss of brake fluid. If this occurs, servicing of the brake system
will be necessary. See your authorized Honda dealer for this service.

4. Retirer les écrous du support d’axe avant (3) et le support d’axe avant (4},

5. Dévisser I'axe (5). Déposer la roue.

NOTE: Ne pas appuyer sur le levier de frein alors que la roue est déposée. En effet, cela expulserait le
piston d’étrier du cylindre, ce que provoquerait une perte de liquide de frein. Si cela se produit, il est
nécessaire de faire vérifier le circuit de freinage. S.adresser 4 son concessionnaire Honda.
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4. Quite las tuercas (3) y los porta-ejes (4).

5. Afloje el eje (5). Luego, desmonte la rueda delantera.

NOTA: No oprima la palanca del freno cuando la rueda esté desmontada, porque tal accion causa los
pistones del calibrador que salga afuera, provodando una pérdida del liquido de freno. En tal caso, todo el
sistema de frenaje beberi revisarse, consulte con su agente HONDA.

4, Entfernen Sie die Muttern (3) des Vorderachshalters und nehmen Sie den Vorderachshalter ab (4).

5. Die Achse (5) herausschrauben an, wenn das Vorderrad ausgebaut ist.

HINWEIS: Die Bremssattelkolben werden sonst aus den Zylindern gepref3t, und es k« t hlie@end
zum Verlust von Bremsfliissigkeit. Wenn dies geschieht, sind umfangreiche Wwartungsarbeiten am
Bremssystem erforderlich. Lassen Sie diese Wartungsarbeiten von Ihrem autorisierten Honda-Hindlexr
ausfithren.
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Installation Notes:

e Reverse the removal procedure,

o Insert the axle through the wheel hub and left fork leg.

Make sure that the lug (8) on the speedometer gearbox is located
against the rear of the lug (9) on the right front fork (10).

e Tighten the axle to 50-80 N-m (5.0-8.0 kg-m, 36-58 ft-lb)
torque.

e Install the axle holder with the UP mark (11) upward and tighten
the upper holder nuts to 10~14 N-m (1.0-1.4 kg-m, 7-10 ft-Ib)
torque first, then tighten the lower holder nuts to the same
torque.

Notes pour la repose:

® Procéder a!'inverse de |la dépose.

® Introduire I'axe par le moyeu de la roue et le bras de fourche gauche.
Veiller a ce que le tenon (8) de laprise de compteur situé sur le bras (9) de fourche droite (10). |

e Serrer d'axe. Couple d'axe de roue: 504 80 N-m (5,0 4 8,0 kg-m)

e Mettre en place le palier d’axe (11), son repére ““UP’’ orienté vers le haut et serrer tout d'abord les 1
écrous du palier supérieur au couple spécifié, puis serrer les écrous du palier inférieur au méme couple.
Couple des écrous de palier d’axe: 104 14 N-m (1,04 1,4 kg-m)
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Notas de instalacion

Siga el proceso contrario al desmontaje.

Para el remontaje, coloque la rueda entre los pies de la horquilla, asegiirese de que la oreja (8) del
carter de engranaje del indicador de velocidad esté correctamente puesta de modo que se quede sobre
la oreja (9) del pie de la horquilla derecha (10).

Apriete el eje con una torsion especificada 50—80 N-m (5,0—8,0 kg-m).

Instale los porta-ejes con la marca “UP” (11) puesta hacia arriba. Apriete las tuercas superiores del
porta ejes con una torsion especificada 10—14 N-m (1,0—1,4 kg-m), y luego, las de la parte inferior
con una misma torsion.,

Einbauhinweise

Nehmen Sie den Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge vor.

Schieben Sie zum Einbauen des Vorderrades die Achse durch die Radnabe und den linken Gabelholm.
Das Tachogetriebe (8) wie gezeigt auf den Vorsprung (9) am richten Gabelholm (10) ausrichten.

Die Achse festziehen. Vorgeschriebenes Achsen-Anzugsmoment: 50—80 N-m (5,0—8,0 kg-m)

Bauen Sie den Axhshalter (11) mit der Markierung “UP’’ nach oben ein und ziehen Sie zuerst die
oberen Haltermuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment fest. AnschlieBend die unteren
Haltermuttern auf dasselbe Anzugsmoment festziehen.

Achshaltermuttern-Anzugsmoment: 10—14 N-m (1,0—1,4 kg-m)
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e Fit the caliper over the disc taking care not to damage the brake pads. Install the caliper fixing bolts
and tighten to 20—30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 15-22 ft-1b) torque.

® After installing the wheel, apply the brake several times and check for free wheel rotation when
released.

WARNING: If a torque wrench was not used for installation, see your dealer as soon as possible to verify

proper assembly.

® Poser |'frier par dessus le digue en veillant & ne pas endommager les plaquettes de frein. Remettre les
boulons de fixation d’étrier en place et les serrer au couple recommandé de 20 4 30 N-m (2,0 4 3,0
kg-m).

® Aprés avoir remonté la roue, appuyer plusieurs fois sur le frein et vérifier que la roue tourne bien
librement lorsqu’on le relache.

ATTENTION: Si une clé dynamométrique n’a pas été utilisée pour reposer la roue, faire vérifier le

montage par un concessionnaire-Honda aussitdt que possible.
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o Fiji el calibre a los discos. Instale los tornillos de montaje del calibre y apriételos con una torsién de
aprieto especificada 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m).

e Después de instalar la rueda, aplique los frenos algunas veces, y luego verifique si la rueda gire
libremente.

ADVERTENCIA: Si no se utilizo una llave dinamométrica para la instalacion, ponerse en contacto lo

antes posible con su concesionario para verificar el montaje apropiado.

e Passen Sie den Bremssattel auf die Bremsscheibe und achten Sie dabei darauf, die Bremsbelige nicht zu
beschidigen. Die Bremssattel-Befestignngsschrauben (1) einsetzen und auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment von 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m) festziehen.

® Ziehen Sie nach dem Einbau des Rades die Bremse mehrfach an und priifen Sie, ob sich das Rad nach
dem Loslassen der Bremse frei drehen lift.

WARNUNG: Wenn Sie zum anziehen keinen Drehmoment schliissel zur Verfiigung haben, lassen Sie den

Einbau sobald wie méglich von Ihrer Werkstatt iiberpriifen.

159



Rear Wheel Removal
1.

@0 b N

Raise the rear wheel off the ground by placing a support under the
engine.

Remove the rear brake adjusting nut (1) and disconnect the brake
rod (2) from the brake arm (3).

Loosen the rear axle nut (4).

Turn both adjusters (5) so the rear wheel can be moved all the way
forward for maximum drive chain slack.

Move the rear wheel forward. Derail the drive chain from the
driven sprocket.

Dépose de la roue arriére

1.

2.
3.
4,

[$)]

Soulever la roue AR au-dessus du sol en plagant un support sous le
moteur 2.

Retirer i'écrou de réglage du frein AR (1) et désaccoupler la tige
de commande du frein (2) de la biellette de frein {3).

Desserrer |'écrou de I'axe de roue AR (4).

Agir sur les deux tendeurs (5) de sorte que la roue AR puisse étre
déplacée complétement en avant pour obtenir une fleche maxi-
mum de la chaine.

. Déplacer 1a roue Ar en avant. Retirer la chaine secondaire de la

grande couronne.
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Desmontaje de la rueda trasera

LA o

Levantar la rueda trasera del suelo colocando un soporte debajo del motor.

Quitar la tuerca (1) de ajuste del freno trasero (2) del brazo del freno (3).

Aflojar la tuerca del eje trasero (4).

Girar ambos reguladores (5) de manera que la rueda trasera pueda moverse hacia adelante para lograr el
maximo de flojedad de la cadena impulsora.

Mover la rueda trasera hacia adelante. Quitar la cadena impulsora de la rueda dentada impulsada.

Ausbau des Hinterrades

1.

2
3,
4.
5

Eine Stiitze unter den Motor stellen, um das Hinterrad vom Boden abzuheben.

. Die Einstellmutter (1) der Hinterradbremse entfernen, und die Bremsstange (2) vom Bremsarm (3)

aushangen.

. Die Hinterachsmutter (4) 1osen.

Beide Kettenspanner (5) drehen, bis die Antriebskette maximal gelockert ist, damit das Hinterrad bis
zum Anschlag nach vorne geschoben werden kann.

. Das Hinterrad nach vorne schieben. Die Kette vom Abtriebskettenrad abnehmen.
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6.

7.
Installation Notes:

Pull the stopper plate (6) to the right until it is detached from the
chain adjuster stopper pin.
Remove the rear wheel with the rear axle.

To install the rear wheel, reverse the removal procedure.

Make sure the tang (7) on the swingarm is located in the slot (8) in
the brake panel (9).

Adjust the brake (page 146) and drive chain (page 132).

Tighten the axle nut.

Axle nut torque:

80-110 N-m (8.0~11.0 kg-m, 5880 ft-Ib)

Apply the brake several times and check for free wheel rotation
when released.

WARNING: If a torque wrench was not used for installation, see
your dealer as soon as possible to verify proper assembly.

6.

7.

Tirer la plaque de butée (6) a droite jusqu’a ce qu’'elle se détache de I'ergot de butée du tendeur de
chaine.
Déposer |a roue AR avec |'axe de roue AR.

Notes pour la repose

Pour reposer la roue AR, inverser |'ordre de la dépose.

S'assurer que I’ergot (7) du bras oscillant soit dans Ia fente (8} du fiasque de frein (9).

Régler le frein {page 146) et la chaine secondaire (page 132).

Serrer |'écrou d’axe de roue.

Couple de serrage pour 1'écrou d’axe de roue

804110 N-m (8,04 11,0 kg-m)

Actionner le frein a frein a plusieurs reprises et s’assurer que 1a roue tourne librement lorsqu’il est
desserré.

ATTENTION: Si une clé dynamométrigue n’'a pas été utilisée pour la repose, demander au
concessionnaire Honda local qu’il vérifie si le montage est correct.
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6. Tirar de la placa de retencién (6) hacia la derecha hasta que se separe del pasador de retenciéon del
regulador de la cadena.

7. Quitar la rueda trasera con el eje trasero.

Notas sobre la instalacion

® Para instalar la rueda trasera, seguir el procedimiento de desmontaje pero a la inversa.

® Cerciorarse de que la lengiieta (7) en el brazo oscilante esté situada en la ranura (8) del panel del freno
(9).

Ajustar el freno (pagina 147) y la cadena impulsora (pagina 133).

Apretar la tuerca del eje.

Par de torsion de la tuerca del eje: 80—110 N-m (8,0—11,0 kg-m)

e Aplicar el freno varias veces y comprobar qie la rueda gire libremente al soltarlo.

ADVERTENCIA: Si no se utilizd una llave dinamométrica para la instalacion, ponerse en contacto lo

antes posible con su concesionario para verificar el montaje apropiado.

6. Die Anschlagscheibe (6) nach rechts ziehen, bis sie sich vom Kettenspanner-Anschlagstift 18st.
7. Das Hinterrad mit der Hinterachse abnehmen.

Montagehinweise

Zum Einbauen des Hinterrads die Ausbaureihenfolge umgekehrt anwenden.

Vergewissern Sie sich, daB der Zapfen (7) der Schwinge im Schlitz (8) der Bremsplatte (9) sitzt.

Bremse (Seite 147) und Antriebskette (Seite 133) einstellen.

Die Achsmutter anziehen.

Anzugsdrehmoment fiir Achsmutter:

80—110 N'-m (8,0—11,0 kg-m)

® Die Bremse mehrmals betitigen und nachpriifen, ob sich das Rad frei dreht, wenn die Bremse
losgelassen wird.

WARNUNG: Falls Sie fiir die Montage keinen Drehmomentschliissel zur Verfiigung haben, lassen Sie den

Einbau so bald wie méglich von Ihrem Hiindler iiberpriifen.
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Crankcase Breather

1. Remove the drain plug (1) from the tube, and drain deposits.
2. Reinstall the drain plug.

NOTE: Service more frequently when ridden in rain, at full throttle
or after the motorcycle is washed or overturned. Service if the deposit
level can be seen in the transparent section of the drain tube.

Reniflard
1. Enlever le bouchon de vidange (1) du tuyau et purger les dépdts.
2. Remettre en place le bouchon de vidange.

NOTE: Effectuer plus souvent cette opération si I'on conduit sous la pluie, & plein gaz ou si la moto a
été nettoyée ou basculée. Vidanger également si I'on peut voir le niveau de dépdt dans la partie trans-
parente du tuyau de vidange.
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Respiradero del carter

1. Extraer el tapon de drenaje (1) del tubo y drenar los sedimentos.
2. Volver a poner el tapon de drenaje.

NOTA: Reparar mis frecuentemente cuando se conduzca bajo la lluvia, a plena velocidad o después de
lavar o tumbar la motocicleta. Lienar si el nivel del depsito puede verse en la seccion transparente del tubo
de drenaje.

Kurbelgehiuseentliiftung
1. Den AblafBstopfen (1) vom Schlauch entfernen und Riickstande ablassen.
2. Den Stopfen wieder einstdpseln.

ZUR BEACHTUNG: Haiufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gehahren wird, pder nachdem
das Motorrad gewaschen oder umgekippt wurde. Warten, wenn Riickstinde im durchsichtigen Teil des
AblaBschlauchs sichtbar werden.
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Battery

If the motorcycle is operated with insufficient battery electrolyte,
sulfation and battery plate damage will occur.

If rapid loss of electrolyte is experienced, or if your battery seems to
be weak, causing electrical problems, see your authorized Honda
dealer.

Battery electrolyte:

The battery (1) is behind the right side cover. Remove the side cover
to check the battery electrolyte. The electrolyte level must be main-
tained between the upper (2) and lower (3) level marks on the side of
the battery. If the electrolyte level is low, remove the fuse holder and
bolt (4) and open the bracket for access to the battery. Remove the
battery filler caps (5).

BATTERIE

Si I'électrolyte de la batterie est insuffisante, il s’ensuivra une
sulfatation et une détérioration des plaques de la batterie.

En cas de pertes rapides d’électrolyte, ou si ia batterie semble faible
et présente des problémes d'ordre électrique s’adresser au concession-
naire Honda.

Electrolyte de |a batterie:

La batterie (1) se trouve derriére du capot latéral droit. Déposer le
capot latéral pour vérifier [e niveau de 'électroiyte.

L'électrolyte doit étre maintenuemente les repéres de niveau maxi-
mum (2) et minimum (3) qui se trouvent sur le coté de la batterie. Si
le niveau de I'éléctrolyte est insuffisant, retirer le porte-fusuble et le
boulon (4) et ouvrir le patte de fixation pour avoir accés a la batterie.
Dévisser les bouchons de remplissage (5).
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Bateria

Si se opera la motocicleta con la bateria con carga insuficiente, se ocasiona sulfataciéon y dafios en las
placas de la bateria.

Si la bateria se descarga ripidamente, o si ésta pareco débil, causando problemas eléctricos, consultar con
el agente Honda autorizado.

Electrolito de la bateria:

La bateria (1? estd ubicada detras de la tapa del lado derecho. Remover la tapa lateral para controlar el
electolito de la bateria. El nivel de electrolito de la bateria debe ser mantenido entre las marcas de nivel
superior (2) e inferior (3) en el costado de la batria. Se el nivel de electrélito es bajo, remover la caja del
fusible y el perno (4)y abrir la abrazadera para acceder hasta la bateria. Remover las tapas de los orificios
de llenado de la bateria (5).

Batterie
Wenn das Motorrad mit ungeniigendem Batterieelektrolyt betrieben wird, kommt Sulfatation und

Akkumulatorenplattebeschidigung zustande.

Wenn schneller Elektrolytverlust vorkommt, oder wenn Ihre Batterie scheinbar zu schwach ist und elekt-
rische Stérungen verursacht, suchen Sie Ihren authorisierten Honda Hindler auf.

Batterieelektrolyt:

Die Batterie (1) befindet sich hinter dem rechten Seitendeckel. Der Elektrolytstand mu8 zwischen der
oberen (2) und der unteren (3) Pegellinie an der Batterieseite erhaltet bleiben. Wenn der Elektrolytstand
niedrig ist, den Sicherungshalter und die Schraube (4) entfernen und den Triger Sffnen, um an
die Batterie Zugang zu haben, Die Batteriefiilideckel (5) entfernen.
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Carefully add sitilled water to the upper level mark using a small plastic funnel.
CAUTION: When checking the battery electroyte level or adding distilled water, make sure the breather

tube is connected to the battery breather outlet (6).
NOTE: Use only distilled water in the battery. Tap water may shorten in service life of the battery.

Ajouter avec soin de I'eau distillée jusqu'au repére de niveau maximum au moyen d’un petit entonnoir en

plastique.

PRECAUTION: Lorsque l'on vérifie le niveau d’'électrolyte de la batterie ou que I'on fait I'appoint d’eau
distillée, vérifier si le tube reniflard est bien raccordé a sa prise sur la batterie (6).

NOTE: N'utiliser que de I'sau distillée dans ]a batterie. L'eau du robinet en raccourcirait la durée de

service,
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Agregar cuidadosamente agua destilada hasta alcanzar el nivel de la marea superior. Utilizar un pequeiio

embudo plistico.
ATENCION: Al controlar el nivel del electrolito de la bateria o al agregar agua destilada, colocar un tubo

de respiracion a la boca de respiracién de la bateria (6).
NOTA: Utilizar solamente agua destilada para la bateria. Agua comin puede acortar la vida util de la

bateria.

Vorsichtig mit Hilfe eines kleinen Plastiktrichters destilliertes Wasser bis zur oberen Pegellinie nachfiillen.
VORSICHT: Nach dem Uberpriifen des Elektrolytstands oder Nachfiillen von destilliertem Wasser
sichergehen, daf der Entliiftungsschlauch am Batterieentliftungsausiafl (6) angeschlossen ist.

ZUR BEACHTUNG: Nur destilliertes Wasser fiir die Batterie verwenden. Leitungswasser verkiirzt die
Lebensdauer der Batterie.
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WARNING:
The battery contains sulfuric acid. Avoid contact with skin, eyes or clothing. Antidote: EXTERNAL-
Flush with water. INTERNAL-Drink large quantities of water or milk. Follow with mitk of magnesia,
beaten egg or vegetable oil. Call physician immediately. Eyes: Flush with water and get prompt
medical attention.
Batteries produce explosive gases. Keep sparks, flames and cigatettes away. Ventilate when charging or
using in enclosed space. Always shield eyes when working near batteries.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
CAUTION: The hattery breather tube must be routed as shown on the label. Do not bend or twist the
breather tube. A bent or kinked breather tube may pressurize the battery and damage its case.

ATTENT{ON:
La batterie contient de I'acide sulfurique. Eviter que I’électrolyte ne vienne en contact avec la peau, les
yeux ou les vétements. Antidote: EXTERNE-rincer avec de I’'eau. INTERNE-boire une grande quantité
d’eau ou de lait. Prendre ensuite du lait de magnésie, un ceuf battu ou de I'huile végétale. Appeler
immédiatement un meédecin. Yeux: Rincer avec de I’'eau et avoir recours immédiatement a des soins
médicaux.
La batterie dégage des gaz explosifs. Ne pas approcher d’étincelles. flammes et cigarettes. Assurer une
bonne ventilation lors d'une charge ou d’'une utilisation dans un endroit clos. Toujours se protéger les
yeux lorsque I'on travaille prés d’une batterie.
GARDER LA BATTERIE HORS DE PORTEE DES ENFANTS.
PRECAUTION: Le tuyau de respiration de la batterie doit &tre installé comme I'indique I'étiquette. Ne
pas le plier ni le tordre. Un tuyau de respiration plié risque de mettre la batterie sous pression et d'en
détériorer le bac.
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ATENCION:

La bateria contiene icido sulfiirico. Evite el contacto con la piel, losojos o las ropas. Antidoto para
contacto EXTERNO: Limpiar con agua continuamente. INTERNO: Beber grandes cantidades de agua
o de leche. Luego leche de magnesia, huevos batidos, o aceite vegetal. Ir al médico urgentemente. Ojos:
lavar continuamente con agua e ir al médico de urgencias.

Las baterias producen gases explosivos. Mantenerlas alejadas de chispas, lamas y cigarrillos. Ventilar
cuando se cargue o se utilice en lugares cerrados. Proteger siempre los ojos cuando se trabaje cerca de
baterias.

MANTENERLAS ALEJADAS DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

PRECAUCION: E! tubo de ventilacion de la bateria debera tenderse como se muestra en la etiqueta. No
lo doble ni retuerce. Si el tubo esta doblado o retorcido puede hacer presion en la bateria y daiiar la caja.

WARNUNG:

Die Batterie enthilt Schwefesiure. Kontakt mit der Haut, den Augen oder der Kleidung sollte auf
jeden Fall vermieden werden. Gegenmittel: EXTERN-Spiilen mit Wasser. INTERN-Grofe Mengen von
Wasser oder Milch trinken. AnschlieBend Magnesiummileh, geschlagenen Eiern oder Pflanzends! folgen.
Sofort einen Arzt aufsuchen. Augen: Mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

Baterrien erzeugen explosive Gase. Daher Funken, Flammen und Zigaretten nicht in die Nibe der
Batterie bringen. Beim Aufladen oder beim Gebrauch in geschlossenen Riumen fiir ausreichende
Ventilation sorgen. Bei Arbeit in der Nihe der Batterie stets die Augen schiitzen.

VOR KINDERN SCHUTZEN

VORSICHT: Der Entliftungsschlauch der Batterie muB so verlegt werden, wie dies aus dem Aufkleber
ersichtlich ist. Den Schlauch weder knicken noch drehen. Geknickter oder verdrehter Entliiftungsschlauch
kann dazu fiithren, daB sich in der Batterie ein t'berdruck bildet, der das Batteriegehduse beschidigen
kann.
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(" ®CAUTION

(2)PIPING AS SHOWN BELOW
3) (INSERT THE

BATT. BREATHR
| TUBE SECURELY)
(4)BATT. ELBOW
(5)RATI. BREATHER TUBE

L

" RGO-650

)

(1}
(2)
(3)
4)
(5)
(6)
7
(8)
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ATTENTION

POSITIONNER LES TUBES COMME CI-DESSOUS
INTRODUIRE SOLIDEMENT LE TUBE DE BATTERIE
TUBE DE BATTERIE

COUDE DE BATTERIE D'ACCUMLATEURS

CLIP

FUSIBLE CAISSE

BATTERIE



l

(1) PRECAUCION
(2) CONECTAR LOS TUBOS COMO SE MUESTRA ABAJO

(3) INSERTAR BIEN EL TUBO DE RESPIRACION DE LA BATERIA
(4) CODO DE LA BATERIA

(5) TUBO DE RESPIRACION DE LA BATERIA

(6) ABRAZADERA

(7) CAJA DE FUSIBLES

(8) BATERIE

(1) VORSICHT

(2) SCHLAUCHFUHRUNG WIE UNTEN

(3) DEN BATTERIE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH GUT SICHERN
(4) BATTERIEWINKEL

(5) BATTERIE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

(6) SCHLAUCHKLEMME

(7) SICHERUNGSGEHAUSE

(8) BATTERIE
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Fuse Replacement

The fuse holder (1) is attached to the battery holder.

The specified fuse is 10A. The spare fuse (2) is on the battery holder.

When frequent fuse failure occurs, it usually indicates a short circuit

or an overload in the electrical system. See your authorized Honda

dealer for repair.

WARNING:

+ Never use a fuse with a different rating from that specified.
Serious damage to the electrical system or a fire may result,
causing a dangerous loss of lights or engine power at night or in
traffic.

+ Do not pry the clips open to get a fuse out; you could bend them
and cause poor contact with the new fuse. A loose fuse could
cause damage to the electrical system and even start a fire.

REMPLACEMENT DU FUSIBLE

{e porte-fusibie (1) se trouve contre le support de batterie.

Le fusible spécifié est de 10A. Le fusible de rechange (2) se trouve a coté de la batterie.

Si I'on a souvent des ennuis de fusible, cela indigue qu’il y a court-circuit ou que le circuit électrique est
surchargé. Consulter le concessionnaire Honda pour qu‘il effectue les réparations nécessai es. ‘

ATTENTION:

+ Ne jamais utiliser un fusible dont I'ampérage est différent de celui spécifié. En effet, ceci pourrait
occasionner une détérioration importante du circuit électrique ou un incendie avec pertede I'éclairage
ot de la puissance du moteur, placant e pilote dans une situstion dangereuse si cela se produit la nuit ‘
ou dans la circulation.

Ne pas torde les barrettes pour sortir un fusible car cela pourrait produire un mauvais contact avec le
nouveau fusible. Un fusible mal maintenu peut endommager le circuit électrique et méme déclencher
un incendie.
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Reemplazo de fusibles

La caja del fusible (1) estd ubicada en el soporte de la bater{a.

El fusible especificado es de 10A. El fusible de repuesto (2) estd en el soporte de la bateria.

Frecuentes fallas del fusible generalmente indican un cortocircuito o una sobrecarga del sitema eléctrico.
Consultar el agente Honda autorizado para la reparacion.

ATENCION:

No utilizar jamas fusibles con un amperaje diferente del especificado. Se podria daiiar seriamente el
sistema eléctrico o provocar fuego, causando peligrosas pérdidas de la luz o potencia del motor por la
noche o en el medio del trifico.

No presionar los sujetadores para abrirlos a fin de extraer el fusible; se podria doblarlos y causar malos
contactos con el fusible nuevo. Un fusible flojo puede causar dafios en el sistema eléctrico pudiendo
incluso provocar un incendio.

Sicherung Auswechseln

Der Sicherungshalter (1) ist an den Batteriehalter befestigt.

Die vorgeschriebene Sicherung ist 10A. Die Reservesicherung (2) befindet sich im Batteriehalter.

Wenn ofteres Ausbrennen der Sicherung vorkommt, bedeutet es meistens einen KurzschluB oder eine
Uberladung des elektrischen Systems. Den authorisierten Honda Hindler wegen Reparatur aufsuchen,

WARNUNG:

Niemals eine Sicherung mit einer anderen Nennbelastbarkeit als der vorgeschriebenen verwenden. Bei
Nichtbeachtung kann es zu ernsthafter Beschidigung der elektrischen Anlage oder zu einem Brand
kommen, was einen gefihrlichen Ausfall der Beleuchtung oder der Ziindung bei Nacht oder in dichtem
Verkehr zur Folge hat.

Zum Herausnehmen einer Sicherung nicht die Klemmen aufbiegen; verbogene Klemmen kénnen die
Ursache fiir schlechten Kontakt mit den neuen Sicherungen sein. Eine lose Sicherung kann
Reschiidigung der elektrischen Anlage oder sogar einen Brand verursachen. 175



CAUTION: Turn the ignition switch OFF before checking or replac-
ing fuses to prevent accidental short-circuiting.

To replace the fuse, open the fuse holder and lift out the clips with
the fuse. Slide the clips off the ends of the fuse and throw it away.
Slide the clips onto the ends of the new fuse, push them back into the
fuse holder, and close the fuse holder.

() Removat

@ ruse noroen @

(@) suioe

PRECAUTION: Tourner le contacteur d’allumage sur la position
“OFF” avant de contrdler ou remplacer des fusibles pour éviter de
provoquer accidentellement un’ court-circuit.

Pour remplacer le fusible, ouvrir le porte-fusible et sortir les agrafes
avec le fusible. Faire glisser es agrafes de {‘extémité du fusible et jeter
celui-ci. Glisser les agrafes sur les extrémités du fusible neuf, fes
remettre dans le porte-fusible et fermer le porte-fusible.

(1) Enlevement (5) Faire glisser
(2) Porte-fusile (6) Remontage
(3) Tirer en haut (7) Appuyer
(4) Agrafe

176

(® nsTaLLATION




PRECAUCION: Desconectar el interruptor de encendido (OFF) antes de verificar o reemplazar los
fusibles para evitar cortocircuitos accidentales.

Para reemplazar el fusible, abrir el portafusible y sacar las abrazaderas que sujetan el fusible. Deslizar las
abrazaderas por los extremos del fusible. Deslizar las abrazaderas por los extremos del fusible nuevo y
volver a colocarlas sobre el portafusible, y luego cerrar el portafusible.

(1) Demontage (5) Correr

(2) Portafusible (6) Instalacién
(3) Trar hacia arriba (7) Empujar
(4) Abrazadera

VORSICHT: Den Ztindungsschalter vor tyberpriifen oder Austauschen von Sicherungen and OFF stellen,
um zufaliges Kurzschlie en zu ver hindern.

Zum Auswechseln der Sicherung den Sicherungshalter &ffnen und die Klemmen mit der sicherung
herausheben. Die Klemmen von den Enden der Sicherung abziehen und die Sicherung wegwerfen, Die
Klemmen auf die Enden der neuen Sicherung schieben, in den Sicherungshalter hineindriicken, und den
Sicherungshalter schlieBen.

(1) Entnahme {5) Schieben
(2) Sicherungshalter (6) Einsetzen
{3)Hochziehen {7) Driicken
(4) Klemme
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Stoplight Switch Adjustment

Check the operation of the stoplight switch (1) at the right side
behind the engine from time to time.

Adjustment is done by turning the adjusting nut (2). Turn the nut in
the direction (A) if the switch operates too late and in direction (B) if
the switch operates too soon.

Réglage du commutateur du feu stop

Vérifier le bon état de fonctionnement du commutateur du feu stop (1) qui se trouve sur e cdté droit
derriére le moteur de temps en temps.

Le réglage s'effectue en tournant I'écrou de réglage (2). Tourner I'écrou dans la direction de [A) si le feu
stop s'allume trop tard.
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Ajuste del interruptor de la luz de freno

De vez en cuando, revise el funcionamiento del interruptor de la luz de freno (1) situado en el lado
dercho, atris del motor. El ajuste se efectiia girando la tuerca de ajuste (2). Gire la tuerca en la direccién
(A), si el interruptor funciona con retardo. Girela en la direccion (B) si el interruptor funciona adelantado.

Einstellung des Bremslichtschalters

Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit das Funktionieren des Bremslichtschalters (1) auf der rechten Seite
hinter dem Motor. Die Einstellung kann durch Drehen der Requliermutter (2) durchgefiihrt werden.
Falls des Bremslicht zu spit aufleuchtet, drehen Sie die Reguliermutter in Richtung (A).
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Tool Kit

The tool compartment is mounted on the left side below the seat. To
open the tool compartment, unlock the side cover with the ignition
key (1) and pull up on the release lever (2); remove the tool kit. Some
roadside repairs, minor adjustments and parts replacement can be
performed with the tools contained in the Kkit.

» No. 1 screwdriver + 8x 12 mm open end
- No. 2 philips screwdriver +  Pliers

No. 3 philips screwdriver »  Spark plug wrnech
- Complex wrench + Tool bag

+ Camplex wrench handle

TROUSSE A OUTILS

Le compartiment a outils est monté sur le cOté gauche, sous la selle. Pour ouvrir le compartiment a
outils, déverrouiller le cache latéral a I'aide de la clé de contact (1) est tirer le levier (2) vers ie haut;
retirer la trousse 8 outils. Certaines réparations sur la route, des réglages mineurs et des remplacements
de piéces peuvent étre effectués a |'aide des outils contenus dans cette trousse.

+  Tournevis N° 1 + Clé ouvertede 8 x 12 mm
+  Tournevis Philips N°2 +  Pinces

- Tournevis Philips N° 3 + Clé pour bougie d'allumage
« Clé complexe » Sac a outils

»  Manche de clé complexe
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Juego de herramientas

El compartimiento de herramientas estd ubicado del lado izquierdo, debajo del asiento. Para abrirlo,
utilice la llave del contacto de ignicion (1) y levante la varilla (2): remueva el juego de herramientas.
Algunas reparaciones de emergencia, ajustes menores y recambio de repuestos pueden llevarse a cabo con

las herramientas contenidas en el juego.

+ Desornillador N° 1 .
+ Destornillador philips N° 2 .
+ Destornillador philips N°3 .
« Llave multiple .

+  Mango de la llave multiple

Llave de bocade 8 x 12 mm

Pinza
Llave de bujia

Maletin para herramientas

Bordswerkzeuge

Das Werkzeugfach ist an der linken Seite unterhalb der Sitzbank angebracht. Um das Werkzeugfach zu
offnen, den Seitendeckel mit dem Ziindschliissel (1) aufsperren und auf den Ausriickhebel (2) heraufzie-
hen; die Bordwerkzeuge entfernen. Mit den Bordwerkzeugen kénnen Behelfsausbesserungen, kleinere
Einstellungen und Auswechslungen von Teilen durchgefiihrt werden.

» Schraubenzieher Nr. 1 .
+ Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 2 -
+ Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. 3 -
* Komplexschraubenschliissel .
+ Komplexschraubenschliisselgriff

8x12 mm Gabelschliissel
Zange

Kerzenschliissel
Werkzeugtasche
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Serial Numbers

The frame and engine serial numbers are required when registering
your motorcycle. They may also by required by your dealer when
ordering replacement parts. Record the numbers here for your
reference.

The frame number (1) is stamped on the right side of the steering
head.

The engine number (2) is stamped on the left side of the crankcase.

FRAME NO.
ENGINE NO.

Numéros de série

Les numéros de série du chassis et du moteur sont nécessaires pour
I'immatriculation de la machine. |ls peuvent également servir au
concessionnaire pour la commande de piéces de rechange. Les noter
ici pour pouvoir les retrouver facilement.

Le numéro de chassis (1) est estampillé sur le cOté droit du tube de
direction.

Le numéro du moteur (2} est poingonné du coté gauche du carter.

CHASSIS N°.
MOTEUR N°
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Nimeros de serie

Los niimeros de serie del motor y del bastidor son indispensables para registrar su motocicleta, También es
posible que sean requeriods por su concesionario cuando éste pida piezas de repuesto. Anote los niimeros
a continuacion para utilizarlos como referencia.

El némero del bastidor (1) esta estampado en el lado derecho del cabezal de direccién.

El niimero del motor (2) estd estampadeo en el lado izquierdo del carter.

NO DEL BASTIDOR
NO DEL MOTOR

Seriennummern

Rahmen- und Motornummer sind zum Anmelden des Kraftrads erforderlich. Diese Seriennummern
kdénnen von lhrem Hindler auch beim Bestellen von Ersatzteilen verlangt werden. Tragen Sie die
Nummern hier ein, um sie stets parat zu haben. Die Rahmennummer (1) ist auf der rechten Seite des
Steuerkopfes, die Motornummer (2) ist auf der linken Seite in das Kurbelgehiuse eingestanzt.

RAHMENNR.

MOTORNR.
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Color Label

The color label (1) is attached to the frame on the left side behind the
side cover. It is helpful when ordering replacement parts. Record the
model and color here for your reference.

MODEL

COLOR

Etiquette de coloris
L'étiquette de coloris (1) est fixée au cabre, du cOté gauche, derriére le cache latéral. Elle est utile pour la
commande de piéces de rechange. Noter le modéle et le coloris ici afin de pouvoir les retrouver facilement.

MODELL

COLORIS
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Rotulo de color

El rotulo de color (1) estd unido la basitidor en el lado izquierdo, por detris de la cubierta lateral. Es de
gran utilidad en el momento de pedir piezas de repuesto. Anotar a continuacion el modelo y el color para
referencia.

MODELO

COLOR

Farbetikette
Die Farbplakette (1) ist auf der linken Seite am Rahmenrohr hinter dem Seitendeckel angebracht. Es ist
bei der Bestellung von Ersatzteilen von Nutzen. Tragen Sie Modell und Farbe hier zur Referenz ein.

MODELL

FARBE
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STORAGE GUIDE

Storage

Extended storage, such as for winter, requires that you take certain steps to reduce the effects of

deterioration from non-use of the motorcycle. In addition, necessary repairs should be made BEFORE

storing the motorcycle; otherwise, these repairs may be forgotten by the time the motorcycle is removed

from storage.

1. Change the engine oil and filter.

2. Drain the fuel tank and carburetor. Spray the inside of the tank with an aerosol rust-inhibiting oil.
Reinstall the fuel cap on the tank.

WARNING: Gasoline is flammable and is explosive under certain conditions. Do not smoke or allow

flames or sparks near the equipment while draining fuel.

GUIDE DE RANGEMENT

Rangement
Pour remiser la motocyclette pendant une période de longue durée, comme la saison d’hiver, il est
nécessaire de procéder a certaines opérations afin de réduire les effets néfastes de son immobilisation. En
outre, ces opérations devront étre exécutées AVANT de remiser la machine afin d’éviter tout risque
d’oubli lors de la remise en service.
1. Remplacer I’'huile moteur et le filtre 3 huile.
2. Vidanger le réservoir a carburant et la carburateur. Vaporiser l'intérieur du réservoir avec un produit
anticorrosion en aérosol.
Remettre le bouchon du réservoir en place.

AVERTISSEMENT: L'essence est un produit inflammable et détonant dans certaines conditions,
s’abstenir de fumer et de tenir éloigné de I'equipement toute flame vive, lors de la vidange du réservoir a
carburant.
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GUIA PARA GUARDAR LA MOTOCICLETA

Para guardar la motocicleta
Si va a guardarse la motocicleta durante largos periodos de tiempo, durante el invierno por ejemplo, es
necesario tomar ciertas medidas para reducir el deterioro causado al no utilizarla. Ademas, ANTES de
guardar la motocicleta sera necesario efectuar todas las reparaciones necesarias ya que de otra forma, estas
reparaciones podrian olvidarse al volver a utilizarla de nuevo.
1. Cambiar el aceite del motor y el filtro.
2. Drenar el deposito de combustible y el carburador. Rociar el interior del depésito con un aerosol de
aceite que evite la corrosion.
Volver a instalar la tapa del depésito.

ADVERTENCIA: La gasolina es inflamable y bajo ciertas condiciones explosiva. No fumar ni permitir
llamas ni chispas cerca del equipo mientras se efectia el drenaje.

ANLEITUNG ZUR STILLSETZUNG

Stillsetzung
Bei lingerer Aufbewahrung, wie zum Beispiel im Winter, miissen bestimmte Punkte beachtet werden,
damit das Motorrad durch die Stillsetzung keinen Schaden erleidet. Ferner sollen erforderliche
Reparaturen VOR STILLSETZUNG DES MOTORRADS gemacht werden, da diese sonst bei erneuter
Inbetriebnahme leicht vergessen werden kdnnen.
1. Motorsl und Filter wechseln.,
2. Kraftstofftank und Vergaser entleeren. Den Tank innen mit Aerosol-Rostschutz8l ausspriihen.

Den Tankdeckel wieder aufschrauben.
WARNUNG: Benzin ist auBerordentlich gefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. Beim
Ablassen des Kraftstoffs nicht rauchen und offene Flammen sowie Funken vom Axrbeitsbereich
fernhalten,
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3. Remove the spark plug and pour a tablespoon (15-20 cc) of clean engine oil into cylinder. Crank the
engine several times to distribute the oil, then reinstall the spark plug.

NOTE: When turning the engine over, the Engine Stop Switch should be OFF and spark plug placed in its

cable cap and grounded to prevent damage to the ignition system.

4. Remove the battery. Store in an area protected from freezing emperatures and direct sunlight. Check
the electrolyte level and slow charge the battery once a month.

§. Wash and dry the motorcycle. Wax all painted surfaces. Coat chrome with rust-inhibiting oil.

6. Inflate the tires to their recommended pressures. Place the motorcycle on blocks to raise both tires off
the ground.

3. Retirer la bougies d'allumage et introduire la valeur d’une cueitlére {15—20 cm?®) d’huile moteur neuve
a I'intérieur du cylindre. Entrainer le moteur a plusieurs reprises afin de répartir {"huile, puis revisser (a
bougies en place.

NOTE: Lors de I’arrét du moteur, l'interrupteur du coupe contact doit étre placé en position OFF et la

bougie doit étre raccordée a son cable et a la masse afin d'éviter tout endommagement du systéme

d’allumage.

4. Retirer la batterie. La ranger en un lieu abrité du gel ou des rayons du soleil. Contrdler le niveau

d'électrolyte et mettre la batterie en charge modérée une fois par mois.
5. Laver puis sécher la machine. Passer a la cire les surfaces peintes. Enduire d’'un produit anticorrosion

les parties chromées.
6. Gonfler tes pneus aux pressions requises. Placer la motocyclette sur cales afin de surélever les deux

roues.
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3.

Quitar la bujia y verter una cucharada (15—20 cc) de aceite limpio del motor en el cilindro. Hacer girar
el motor varias veces para distribuir el aceite y luego volver a poner la buj1a.

NOTA: Cuando se de vuelta el motor, su interruptor de parada debe estar en la posicion OFF, y el bujia
debe ponerse en su sombrerete y a tierra para evitar dafiar el sistema de encendido.

4. Quitar la bateria y guardarla en un lugar protegido de las temperaturas de congelacidn y de los rayos
directos del sol. Comprobar el nivel del electrolito y cargar lentamente la bateria una vez al mes.

5. Lavar y secar la motocicleta. Encerar todas las superficies pintadas. Cubrir todas las partes cromadas
con aceite que evite la corrosion.

6. Inflar los neumiticos a sus presiones recomendadas. Poner la motocicleta sobre bloques para elevar
ambos neumiticos del suelo.

3. Die Ziindkerze entfernen und einen Teeldffel (15—20 cm?) sauberen Motorsls in den Zylinder geben.

Den Motor einige Male durchkurbeln, um das Ol zu verteilen, und dann die Ziindkerze wieder
einschrauben.

ZUR BEACHTUNG: Beim Durchkurbeln des Motors mu3 der Motorabstellschalter auf OFF gestellt sein
und alle Ziindkerzen miissen in den Steckern sitzen und geerdet sein, um eine Beschiddigung des
Ziindsystems zu vermeiden.

4,

Die Batterie ausbauen und an einem frostgeschiitzten Platz, der nicht direkter Sonnenbestrahlung
ausgesetzt ist, aufbewahren. Den Elektrolytstand iiberprifen und die Batterie einmal monatlich
langsam laden.

Das Motorrad waschen und abtrocknen. Alle Lackflichen einwachsen. Rostschutzél auf Chromteile
auftragen.

Die Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen. Das Motorrad auf Blécke stellen, um beide
Reifen vom Boden abzuheben. 189



7.

Cover the motorcycle (don’t use plastic or other coated materials) and store in an unheated area, free
of dampness with a minimum of daily temperature variation. Do not store the motorcycle in direct
sunlight.

Removal from Storage

1.

Uncover and clean the motorcycle. Change the engine oil if more than 4 months have passed since the
start of storage.

Check the battery electrolyte level and charge the battery as required. Install the battery.

Drain any excess aerosol rust-inhibiting oil from the fuel tank. Fill the fuel tank with fresh gasoline.
Perform all Pre-ride Inspection checks (page 68). Test ride the motorcycle at low speeds in a safe
riding area away from traffic.

Recouvrir la machine {n’utiliser ni plastique ni matiére enduite) et la remiser en un lieu faiblement
chauffé, a I'abri de I'humidité et supportant des amplitudes de température quotidiennes limitées. Ne
pas abandonner la motocyclette exposée aux rayons du soleil.

Remise en service

1.

2.
3.
4

Découvrir et nettoyer la motocyclette. Changer I'huile moteur si plus de 4 mois se sont écoulés depuis
la mise en dépot.

Contréler le niveau d'électrolyte et charger la batterie comme nécessaire. Mettre la batterie en place.
Vidanger le réservoir 3 carburant du produit anti-corrosion résiduel et le remplir de carburant.
Effectuer tous les contrdies préalables (page 68). Essayer ta machine a faible vitesse sur parcours facile
en se tenant éloigné des zones encombrées.
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7.

Cubrir la motocicleta (no utilizar pldstico ni otros materiales revestidos) y guardarla en un lugar libre
de calor y humedad cuyo cambio de temperatura sea minimo. No guardar la motocicleta bajo los rayos
directos del sol

Para utilizar de nuevo la motocicleta despues de haber estado guardada

1.

2.
3.

Descubrir y limpiar la motocicleta. Cambie el aceite de motor si ha pasado mis de 4 meses de
inactividad.

Comprobar el nivel del electrélito de la bateria y cargarla seglin se requiera. Instalar la bateria.

Drenar cualquier exceso de aceite para evitar la corrosion del depésito de combustible. Llenar el
deposito con gasolina nueva.

Efectuar todas las inspecciones previas a la conduccién descritas en la pagina 69. Probar la motocicleta
conduciéndola a bajas velocidades en un area segura alejada del trifico.

Das Motorrad abdecken (keine Kunststoffplane oder anderes beschichtetes Material verwenden) und
an einem trockenen, nicht beheizten Platz mit m&glichst geringen Temperaturschwankungen abstellen.
Das Motorrad nicht direkter Sonnenbestrahlung aussetzen.

Inbetriebnahme nach Stillsetzung

1.

2,

3.

Das Motorrad abdecken und siubern. Nach mehr als einmonatiger Stillschtzung das Motorsl wechseln.
Den Batterie-Elektrolytstand kontrollieren und die Batterie erforderlichenfalls lader. Die Batterie
einbauen.

Uberschiissiges Aerosol-Rostschutzél vom Kraftstofftank ablassen. Den Tank mit frischem Benzin
fiillen.

Alle Uberpriifungen vor der Fahrt (Seite 69) durchfithren. Das Motorrad mit niedrigen Drehzahlen
abseits vom Verkehr probefahren.
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MEMO
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XL350R

ESPECIFICACIONES TECHNISCHE DATEN
DIMENSIONES ABMESSUNGEN
Longitud total Gesamtlinge 2.155 mm (84,8 in), <2.170 mm (85,4 in)>
Anchura total Gesamtbreite 855 mm (33,7 in)
Altura total Gesamthohe 1.215 mm (47,8 in)
Balalla Radstand 1.420 mm (55,9 in)
PESOS GEWICHT
Peso seco Leergewicht 123 kg (271 1bs)
CAPACIDADES LADE- UND FASSUNGSVERMGEN
Namero de asientos Ladevermégen Uno pera motociclista y otro para un
accompafiante
Fahrer und ein Beifahrer
Acceite de motor (Reemplace) Motordl 1,65 liter (1,74 U.S. gt, 1,45 Imp. qt)
Deposito de combustible Benzintank 11 liter (2,9 U.S. gal, 2,4 Imp. gal)
Deposito de combustible de reserva Benzinreserve 2 liter (0,5 U.S. gal, 0,4 Imp. gal)
MOTOR MOTOR
Alesaje y carrera Bobrung und Hub 84,0 x 61,3 mm (3,31 x 2,41 in)
Relacién de compresion VardIchlungsverhiltnis 9,5:1
Cilindrada Hubraum 339 cc
Claro de la bujia de encendido Elektrodenabstand der Ziindkerzeéll 0,8-0,9 mm (0,031-0,035 in)
CHASSIS Y SUSPENSION RAIMAN UND AUFHUNGUNG
Inclinacién del puente delantero Nachlauf des Vorderrades 30° 30
Trazo Nachlaufbetrag 129 mm (5,1 in)
Tamafio de la llante, delantera Reifengréfe, Vorderrad 3,00-21-4PR
Tamafio de la llanta, trasera ReifengrsBe, Hinterrad 4,60—17-4PR
TRANSMISION DE FUERZA KRAFTUBERTRAGUNG
Reduceion primaria Primire Untersetzung 2,708
Ralacién de engranajes, 12 Ubersetzungsverhiltnis, 1. Gang 2,923
2a 2. Gang 2,000
Ja 3. Gang 1,550
4a 4, Gang 1,272
52 5. Gang 1,080
62 6. Gang 0,925
Reduccion final Gesamtuntersetzung 2,714
SISTEMA ELECTRICO ELEKTRISCHE AUSTROSTUNG
Bateria Batterie 12V-3AH
Generador Lichtmaschine Generador de c.a.

Wechselstrom-Generator
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